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Esipuhe

Ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA) on kaksi-
vaiheinen. Ensimmadinen vaihe on arviointiohjelman laati-
minen. Kun YVA-ohjelma on valmistunut, sitd esitelldan
osallisille ja siitd pyydetdan lausuntoja. Ohjelmaa tarkiste-
taan saadun palautteen perusteella, minka jalkeen kaynnis-
tetdén varsinainen ymparistvaikutusten arviointi.

Téaman ympéristovaikutusten arvioinnin hankkeesta vas-
taavina ovat Helsingin ja Espoon kaupungit yhdessd. Liséksi
tyossé ovat mukana liikenne- ja viestintdministerié (LVM) ja
paakaupunkiseudun yhteistydvaltuuskunta (YTV).
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gin liikennelaitos
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ministerio
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< liikenneinsinddri Matti Kokkinen, Espoon kaupunki-
suunnittelukeskus, sihteeri.

Johtoryhmélle asioita valmistelee projektiryhma ja tyoryh-
mat, joihin ovat kuuluneet

Helsingin kaupungilta:

= liikennesuunnittelupaallikkd Olli-Pekka Poutanen,
puheenjohtaja
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Tiivistelma

Hankkeen tarkoituksena on parantaa Helsingin ja Espoon
valistd joukkoliikennettd rakentamalla uusi joukkoliikenne-
jarjestelma Helsingin Ruoholahdesta Espoon Matinkylaan.

Ympéristdvaikutusten arviointiohjelma on suunnitelma
siitd, mitd ja miten hankkeen ymparistdvaikutuksia arvioi-
daan. Se sisaltad kuvauksen hankkeesta, toteuttamisvaihto-
ehtojen esittelyn, YVA-menettelyn kulun, arviointia varten
tarvittavat selvitykset, tiedot aiemmin tehdyistd selvi-
tyksistd, aikataulun sekd suunnitelman tiedottamisesta.
Arviointiohjelmassa maéaritetddn YVA-selostusvaiheessa
laadittavien vaikutusarvioiden lahtbkohdat ja kuvataan
arviointimenetelmat alustavasti.

Vaikutusten arvioinnissa pyritddn tunnistamaan seka raken-
tamisen aikaiset, vadliaikaiset vaikutukset ettd hankkeen
aiheuttamat pysyvat myonteiset ja kielteiset vaikutukset.
Vaikutusten arvioinnin yhteydessd pyritddn arvioimaan
vaikutusten merkittdvyys ja laajuus. Ympadristdhaittojen
lieventdmiskeinot selvitetdan.

Tutkittavat vaihtoehdot

YVA-menettelyssd on paadytty aikaisempien selvitysten
pohjalta arvioimaan seuraavien vaihtoehtojen ymparisto-
vaikutukset:

e nykyinen Eteld-Espoon ja Helsingin keskustan vélinen
joukkoliikennejérjestelméa (0-vaihtoehto)

e kehitetty bussijarjestelméd (0+ -vaihtoehto)

e metrovaihtoehto

e pikaraitiotievaihtoehto

e integrointivaihtoehto (metro + pikaraitiotie).

Vaihtoehtojen kuvaukset ja aikaisemmissa suunnitteluvai-
heissa tutkittujen vaihtoehtojen karsimisperusteet on
esitetty arviointiohjelmassa. Arviointiohjelma toimii tydoh-
jelmana yhdessa siita saatavien lausuntojen ja mielipiteiden
kanssa selostusvaiheen arvioinneille ja selvityksille.

Hankkeen suunnittelusta vastaavat

Johtoryhm& vastaa hankkeen kokonaissuunnittelusta.
Kaupungit ovat asettaneet edustajansa johtoryhmaén,
jossa ovat edustettuna myds liikenne- ja viestintdministe-
rio (LVM) ja Péaédkaupunkiseudun yhteisty6valtuuskunta
(YTV). YVA-menettelyssd hankkeesta vastaavat Helsingin
ja Espoon kaupungit. Yhteysviranomaisena toimii Uuden-
maan ymparistokeskus.

Vuorovaikutus ja osallistuminen

YVA-menettelyn keskeisend tavoitteena on lisatd asuk-
kaiden ja muiden suunnittelualueella toimivien ryhmien
tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia arviointipro-
sessiin, lisdtd vuorovaikutusta suunnittelualueen asukkai-
den, viranomaisten ja suunnittelijoiden Vvélilla sek& tuottaa
tietoa vaikutusten arviointia ja hanketta koskevaa paatok-
sentekoa varten.

Arviointiohjelman keskeisené tarkoituksena on tarjota kan-
salaisille ja yhteisoille mahdollisuus saada riittdvén varhain
tieto hankkeesta seka siitd, miten ja missé vaiheessa hank-
keesta ja sen vaikutuksista on mahdollisuus esittad mielipi-
teitd. Tassa hankkeessa vuorovaikutus- ja tiedotuskanavina
ovat muun muassa viranomaisen jarjestdmat nahtévilldolot,
kuulutukset, hankkeesta vastaavan jarjestamét asukastilai-
suudet, lehdistotiedotteet, lehti-ilmoitukset, internet-sivut
ja sidosryhméhaastattelut.

Aikataulu

Arviointiohjelma on néhtévilld kahden kuukauden ajan
elokuun puolivdlistd lokakuun puolivdliin 2004. Tana aika-
na arviointiohjelmasta voi antaa lausuntoja ja mielipiteita
yhteysviranomaisena toimivalle Uudenmaan ympéristokes-
kukselle. Yhteysviranomainen vet&d annetut lausunnot ja
mielipiteet yhteen sekd antaa oman lausuntonsa arviointi-
ohjelmasta marraskuun puolivéliin mennessa 2004.

Arviointiselostusvaiheeseen kuuluvat selvitykset tehdaan
pédasiassa vuonna 2005. Arviointiselostus valmistuu vii-
meistdan vuoden 2005 loppuun mennessa ja on nahtavilla
kahden kuukauden ajan. Yhteysviranomaisen lausunto
arviointiselostuksesta saadaan huhtikuussa 2006, jolloin
YVA-menettely paattyy.

YVA-menettelyn jélkeen hankkeesta vastaava (Helsingin
kaupunki ja Espoon kaupunki) tekee padttksen vaihto-
ehdon valinnasta jatkosuunnittelua eli yleis- ja rakennus-
suunnittelua varten. Tavoitteena on aloittaa hankkeen
rakentaminen tarvittavien lupien saamisen jélkeen Helsin-
gin alueella ennen vuotta 2010 ja likennginti Matinkyl&an
ennen vuotta 2020.



Sammandrag

Syftet med projektet ar att forbattra kollektivtrafiken
mellan Helsingfors och Esbo genom att bygga ett nytt
kollektivtrafiksystem fran Grasviken i Helsingfors till Matt-
by i Esbo.

Miljokonsekvensbeddmningsprogrammet dr en plan for
vilka miljokonsekvenser som skall beddmas och hur
beddmningarna skall goras i projektet. Programmet inne-
héller en projektheskrivning, en presentation av projekt-
alternativen, forloppet i MKB-forfarandet, utredningar
som behovs for beddmningen, uppgifter om tidigare
gjorda utredningar, tidtabellen samt en informationsplan.
Utgangspunkterna for konsekvensbeddémningarna som
utfors i MKB-beskrivningsskedet definieras i bedémnings-
programmet, dar ocksa bedomningsmetoderna beskrivs
prelimindrt.

| konsekvensbeddmningen strdvar man till att identifiera
saval de fillfalliga konsekvenserna under byggnadstiden
som de bestdende positiva och negativa konsekvenserna
av projektet. | konsekvensbeddmningen stravar man till
att beddma konsekvensernas betydelse och omfattning.
Metoderna for att lindra miljooldgenheterna reds ut.

Alternativen som skall undersokas

| MKB-forfarandet har man pa basis av tidigare utredningar
stannat for att beddma miljokonsekvenserna av féljande
alternativ:

o det befintliga kollektivtrafiksystemet mellan Sddra
Esbo och Helsingfors centrum (alternativ 0)

e ett utvecklat bussystem (alternativ 0+)

e metroalternativet

o alternativet med en snabb sparvag

e ett integrerat alternativ (metro + snabb sparvag).

Beddmningsprogrammet  innehaller  beskrivningar av
alternativen och grunderna for bortgallringen av alternativ
som har undersokts i tidigare planeringsskeden. Beddm-
ningsprogrammet utgor tillsammans med utldtandena och
asiktsyttrandena om programmet ett arbetsprogram for
beddmningar och utredningar i beskrivningsskedet.

Ansvariga for projektplaneringen

Ledningsgruppen ansvarar for projektets helhetsplanering.
Staderna har utsett sina representanter i ledningsgruppen
dar ocksd Kommunikationsministeriet (KM) och Huvud-
stadsregionens samarbetsdelegation (SAD) &r represen-
terade. Helsingfors och Esbo stdder &r projektansvariga
i MKB-forfarandet. Nylands miljécentral &r kontakt-
myndighet.

Vaxelverkan och deltagande

Det centrala malet med MKB-forfarandet ar att oka till-
gangen till information for invanarna och andra grupper
inom planeringsomradet och deras mdjligheter att delta
i beddmningsprocessen, ©Oka vaxelverkan mellan om-
radets invanare, myndigheter och planerare samt att
ta fram information for konsekvensbeddmningen och
beslutsfattande som beror projektet.

Det centrala syftet med bedémningsprogrammet ar att
erbjuda medborgarna och samfunden mojligheter att
i tillrackligt god tid fa uppgifter om projektet samt nar
och i vilket skede de skall framfora sina asikterna om
projektet och dess konsekvenser. Kanaler for véxelverkan
och information i detta projekt &r bla. framldggandet
av planerna och kungorelserna som myndigheterna
skoter samt invanarmaoten, pressmeddelandena, tidnings-
annonserna, internetsidorna och intervjuerna med
intressegrupperna som den projektansvariga anordnar.

Tidtabell

Bedomningsprogrammet finns till pdseende i tvd manader
fran medlet av augusti till medlet av oktober 2004. Under
denna tid kan utldtanden ges och asikter framlaggas
om beddmningsprogrammet till Nylands miljécentral,
som ar kontaktmyndighet. Kontaktmyndigheten gor ett
sammandrag av utlatandena och asiktsyttrandena samt ger
sitt utldtande om programmet fére medlet av november
2004.

Utredningarna i konsekvensbeskrivningsskedet gors huvud-
sakligen ar 2005. Konsekvensbeskrivningen blir fardig
senast fore utgangen av &r 2005 och den ar framlagd i
tva manader. Kontaktmyndigheten ger sitt utlatande om
konsekvensbeskrivningen i april 2006, varvid MKB-fér-
farandet avslutas.

Efter MKB-forfarandet beslutar den projektansvariga
(Helsingfors stad och Esbo stad) om valet av alternativ fér
fortsatt planering, d.v.s. fér utrednings- och byggplanering.
Malet ar att borja bygga projektet i Helsingfors omrade
ar 2010 efter att nodvandiga tillstand har beviljats och att
trafikeringen inleds till Mattby fore ar 2020.




1 Johdanto

Ymparistoministerio péatti 18.6.2003 (YM5/553/2003),
ettd ’Metro-/raideyhteys vélilld Ruoholahti - Matinkyla”
-hankkeesta tulee laatia ymparistdvaikutusten arviointi-
menettelystd annetun lain (46871994, muutos 267/1999)
mukainen ympdristovaikutusten arviointi (YVA). Paatok-
sessadn ympéristoministerid nimesi Helsingin ja Espoon
kaupungit yhdess& vastaamaan arvioinnin tekemisesta.
Hankkeelle perustettuun johtoryhméén kutsuttiin myos
likenne- ja viestintdministerion sekd Paakaupunkiseudun
yhteistyOvaltuuskunnan (YTV) edustajat.

Hanke on jo pitkdéan sisdltynyt padkaupunkiseudun liiken-
nejarjestelmasuunnitelmiin (mm. PLJ 1994, PLJ 1998 ja
PLJ 2002). Hankkeen edistamisesta on sovittu paakau-
punkiseudun liikennejarjestelman toteutuksesta 26.8.2003
allekirjoitetussa aiesopimuksessa.

Ymparistovaikutusten arviointi koostuu kahdesta péavai-
heesta:

e Arviointiohjelma on suunnitelma siitd, mit4 ja miten
ympaéristovaikutuksia arvioidaan. Se siséltédd kuvauksen
hankkeesta, toteuttamisvaihtoehtojen esittelyn, YVA-
menettelyn kulun, arviointia varten tarvittavat selvi-
tykset, yhteenvedon aiemmin tehdyista selvityksistd,
aikataulun seké suunnitelman tiedottamisesta.

e Arviointiselostus on asiakirja, johon kootaan selvi-
tystyon tulokset. Arviointiselostuksessa esitetdén eri
vaihtoehtojen ymparistévaikutukset ja vaihtoehtojen
vertailu, arvioinnissa kéytetty aineisto ja menetelmat.
Lisaksi selostuksessa kuvataan arviointiin liittyvat epa-
varmuustekijat sekéd haitallisten vaikutusten lieventé-
miskeinot.

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssé tarkastellaan
bussilikennevaihtoehdon (0+) liséksi kolmea erilaista rai-
deliikennevaihtoehtoa ja niiden aiheuttamia vaikutuksia.
Tarkastelun lahtokohtana eli O-vaihtoehtona on nykyisen
kaltainen bussijarjestelma.

Té&ma arviointiohjelma on nahtévilld 16.8. - 14.10.2004.
Ohjelmasta pyydetddn myos lausuntoja. Ymparistdvaiku-
tusten arviointi ja arviointiselostuksen laadinta kd&ynnistyy
YVA-ohjelman nahtdvillaolon jélkeen. Arviointiselostus
valmistuu vuoden 2005 loppuun mennessa.

2 Hanke

2.1 Hanke ja sen tavoitteet

YVA-tarkastelun kohteena on wuusi raideliikenneyhteys
Helsingin Ruoholahdesta Espoon Matinkyl&dan. Hankkeen
tarkoituksena on parantaa Helsingin ja Espoon valisia seka
seudullisia  joukkoliikenneyhteyksia tarjoamalla nykyista
houkuttelevampia ja nopeampia liikkumisvaihtoehtoja.
Seudullisena tavoitteena on raideliikenneverkkoa laajenta-
malla ja uusia joukkoliikenneratkaisuja etsimalla palvella
etenkin kasvavaa poikittaislikkumistarvetta.

2.2 Hanketta koskevat aikaisemmat
suunnitelmat ja selvitykset
Aikaisempia suunnitelmia ja selvityksid ovat mm.:

< Lansimetro Ruoholahti - Matinkyld, Tarve- ja toteutta-
miskelpoisuusselvitys | ja I, 2000 ja 2002 (Helsinki ja
Espoo)

= Péaakaupunkiseudun likennejéarjestelmésuunnitelma
PLJ 2002, (1998, 1994) (YTV)

= Espoon likennejérjestelméavertailu, 2002 (Espoo)
= PIRATE Espoon pikaraitiotieselvitys, 2002 (Espoo)
< Lansisuunnan liikennejéarjestelméselvitys 1993 (YTV).



3 Vaihtoehdot

3.1 Liikennejarjestelméan yleispiirteet

Liikennejarjestelman suunnittelun kannalta tarkasteluvuo-
tena on Espoon maankayttotietojen osalta vuosi 2030
(Espoon yleiskaavaluonnos 2004). Helsingin maankaytto
on tarkastelussa Helsingin Yleiskaava 2002:n mukainen. Lii-
kennejarjestelmand kaytetaan Paakaupunkiseudun liikenne-
jarjestelmasuunnitelman (PLJ 2002) mukaista sovellettua
tilanvarausverkkoa vuodelle 2030.

Tarkeimmat liikennehankkeet oletetaan toteutetuiksi. Nai-

t& hankkeita ovat mm.

= JOKERI pikaraitiotiena valilla Tapiola - Itakeskus
= MARJA-rata

= kaupunkirata Espoon keskukseen

= Kehd | parannettuna

= Keskustatunneli

- Dlemassa oleva yhieys
o |Jysi yhieys
e |ilavaraus tai tutkittava hanke

Kauniainen

Kuva 1. Padkaupunkiseudun liikennejérjestelmasuunnitelman (PLJ 2002) tilanvarausverkko.

= Pasilanvayla

= Keha Il jatkettuna Hdmeenlinnanvaylalle

= Espoonvayla.

PISARA-radan ja Helsingin toisen metrolinjan seké sen va-

livaiheen, T66l6n metron, vaikutukset tutkitaan herkkyys-
tarkasteluina.




3.2 YVA-menettelyssa arvioitavat
vaihtoehdot

Téssd YVA-ohjelmassa arvioitaviksi esitetyt vaihtoehdot on
rajattu aikaisempiin suunnitelmiin pohjautuen. YVA-menet-
telyssa arvioidaan vaihtoehtojen ja myds ns. nollavaihtoeh-
don eli nykyisen bussijarjestelman aiheuttamia vaikutuksia
ymparistoon. Vaihtoehtojen kuvaukset ovat seuraavat:

Nykyinen Etela-Espoon ja Helsingin keskustan
valinen joukkoliikennejarjestelma (0-vaihtoehto)

Vaihtoehto perustuu nykyisen Kaltaiseen bussilikennejér-
jestelmaan. Joukkoliikennetarjontaa lisdtddn vastaamaan
kasvavan maankayton liilkkumistarpeita niin, etté nykytilan-
teen mukainen palvelutaso séilyy. Liséksi katuverkolla on
bussikaistajérjestelyja Kuitinmdentielld, Merituulenteilld,
Kalevalantielld, Pohjantielld, Karhusaarentielld ja Kuusisaa-
rentielld. Valo-ohjatuissa liittymissd on toteutettu laajalti
likennevaloetuuksia.

Kehitetty bussijarjestelma (0+ -vaihtoehto)

Vaihtoehto perustuu O-vaihtoehdosta kehitettyyn bussi-
jarjestelmaan, jossa on edellda mainittujen etuuksien lisaksi
toteutettu myo6s Kuusisaarentien bussikaistat. Joukkolii-
kenteen liilkennevalo- ja kaistaetuuksia on ké&yttssé O-vaih-
toehtoa laagjemmin myds alemmassa katuverkossa. Ala-
vaihtoehtona tarkastellaan ratkaisua, jossa on toteutettu
my06s Porkkalankadun joukkoliikennetunneli Léansivaylan
ja Kampin vélille.

Joukkoliikenteen sujuvuutta parannetaan Espoon poikittai-
silla yhteysvaleilla rakenteellisin ja linjastollisin toimenpitein.
Myds useita bussilinjaston tarjontaan ja imagon parantami-
seen tahtddvia toimenpiteitd on toteutettu.

Kehitettyyn bussijarjestelmaéan liittyva raideverkko on esi-
tetty kuvassa 2.

Metrovaihtoehto

Metroliikenteeseen perustuvassa vaihtoehdossa Etela-Es-
poon liikenne Helsinkiin hoidetaan viiden aseman kautta.
Helsingissd& on Ruoholahden lansipuolella yksi tai kaksi
uutta metroasemaa Koivusaaren maankayttoratkaisusta
riippuen.

Suoria bussilinjoja Eteld-Espoosta Helsingin keskustaan ei
ole ydlinjoja lukuun ottamatta. Liityntaliikenne Matinkylan
ja Tapiolan terminaaleihin hoidetaan busseilla.

Metrovaihtoehtoina tarkastellaan mahdollisimman paljon
maan alla kulkevaa linjausta sek& toista linjausta, jossa
metro kulkee mahdollisimman paljon maan pinnalla. Met-
roasemien paikat Tapiolan lansipuolella poikkeavat em.
vaihtoehdoissa toisistaan.

Metrovaihtoehto on esitetty kuvassa 3.
Pikaraitiotievaihtoehto

Vaihtoehdossa metro jatketaan Ruoholahdesta Lauttasaa-
reen. Lauttasaaren ja Matinkylan valilla liikenndi matala-
lattiainen pikaraitiovaunu. Pikaraitiotie on tunnelissa
Katajaharjun ja Lauttasaaren aseman vdlisella osuudella.
Pikaraitiotie on Espoon alueella pa&osin maan pinnalla.

Lauttasaaren vaihtoasema rakennetaan maan alle ostoskes-
kuksen tuntumaan. Vaihto metron ja raitiovaunun vélilla
tapahtuu siirtymalla vaunusta toiseen yhteisen laiturin yli.

Suoria bussilinjoja Eteld-Espoosta Helsingin keskustaan ei
ole ydlinjoja lukuun ottamatta. Liityntélikenne Matinkylan
ja Tapiolan terminaaleihin hoidetaan busseilla.

Téssé vaihtoehdossa JOKERI:lla on mahdollisuus kéyttaa
Tapiolan ja Matinkylan vélisté raideosuutta.

Pikaraitiotievaihtoehto on esitetty kuvassa 4.
Integrointivaihtoehto

Vaihtoehto perustuu metron kanssa yhteensopivan pika-
raitiotien toteuttamiseen Hakaniemen ja Matinkylan valil-
le. Vaihtoehdossa nykyinen metro péattyy Ruoholahteen.
Ruoholahden ja Hakaniemen vélilla pikaraitiovaunut kayt-
tdvat metron kanssa yhteisia ratoja ja asemia. Pikaraitiotie
on tunnelissa Katajaharjun ja Ruoholahden aseman valisella
osuudella. Espoon alueella pikaraitiotie kulkee p&aosin
maan pinnalla ja muusta liikenteesta erotettuna.

Suoria bussilinjoja Eteld-Espoosta Helsingin keskustaan ei
ole yélinjoja lukuun ottamatta. Liityntaliikenne Matinkylan
ja Tapiolan terminaaleihin hoidetaan busseilla.

Integrointivaintoehdossa tarkastellaan myds sellaista ratkai-
sua, jossa pysakit Tapiolan ja Matinkylan valilla ovat seka
matala- ettd korkealattiaiselle vaunulle soveltuvia, jolloin
myds JOKERI voi kayttaa taté raideosuutta.

Integrointivaintoehto on esitetty kuvassa 5.
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Kuva 2. Nykyisen kaltaiseen ja siitd edelleen kehitettyyn bussijarjestelmaén liittyva raideverkko.



: -1,,- _.JI-' T
PIKARATIKKA

A
STHRVFIT, O Anwiot rpoon, Meihingin,

u Vankase

KSV / L-05.

16.6. 2004

!
i

Kuva 3. Metro tunnelissa tai osittain pinnassa Matinkylaan / Kivenlahteen.
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Kuva 4. Metro Lauttasaareen ja pikaraitiotie Matinkyldén / Kivenlahteen.
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Kuva 5. Integrointivaihtoehto.



3.3 Aiemmissa suunnitteluvaiheissa
tutkitut vaihtoehdot ja niiden
karsimisperusteet

Espoon ja Helsingin valistd metroyhteytté koskevia selvityk-
sid on tehty vuosikymmenten aikana useita. Aikaisemmin
on esilla ollut mm. metron linjaaminen To6l6n, Munkki-
niemen ja Otaniemen kautta Tapiolaan. Vaihtoehto on
karsiutunut kdytanndssd metron Ruoholahteen jatkamisen
myo6ta. Helsingin yleiskaavassa esitetddn varaus toiselle
metrolinjalle Meilahdesta Pasilaan.

Viimeisin selvitys ”Lansimetro Ruoholahti - Matinkyld, Tar-
ve- ja toteuttamiskelpoisuusselvitys™ tarkasteli seuraavia
vaihtoehtoisia linjauksia:

o téssé tarkastelussa mukana oleva linjaus

e lauttasaaresta Koivusaaren kautta suoraan Keilanie-
meen ja edelleen Otaniemeen

o kaksi vaihtoehtoa Lehtisaaren kautta
e |auttasaaresta Otaniemeen Keilalahden ylitse sillalla

e Lauttasaaresta Keilalahden alitse Keilaniemen kautta
Tapiolaan

e pintalinjaus L&nsivéylan pohjoispuolella.

Keskeisia syita vaihtoehtojen karsimiseen ovat olleet:

o ei palvele Keilalahden / Keilaniemen maankayttoa

o ei palvele Otaniemen maankayttoad

o silta ei sovellu kaupunkikuvaan eik&d maisemaan.
Tarkempaan tarkasteluun otettiin vaihtoehto, joka kulkee

tunnelissa Karhusaaren, Keilalahden, Otaniemen, Tapiolan
ja Niittykummun kautta Matinkylaan.

Kuva 6. Tarve- ja toteuttamiskelpoisuusselvityksessa kasitellyt metrovaihtoehdot.

YVA-ohjelman laatimisen rinnalla tarkasteltiin liséksi seu-

raavia jarjestelmavaihtoehtoja:

1. metro Matinkylddn (YVA-ohjelman metrovaihtoehto)

2. metro Matinkyldén ja erillinen pikaraitiotie Tapiolasta
Olarin kautta Matinkylddn JOKERI:n jatkeena

3. metro Matinkyldén ja JOKERI sen kanssa integroituna
Tapiolan ja Matinkylan valilla

4. integroitu visioverkko, jossa koko raideverkolla on
sama kalusto

5. integroitu vaihtoehto, jossa metro on nykyisend ja Ma-
tinkylddn ulottuva pikaraitiotie kayttdd metron asemia
ja rataa Ruoholahden ja Hakaniemen/Sornéisten vélilla
(YVA-ohjelman integrointivaihtoehto)

6. erillinen maan pinnalla kulkeva pikaraitiotie Kampin
bussiterminaaliin ja metro nykyisellaan

7. metro Tapiolaan ja erillinen pikaraitiotie Tapiolan ja
Matinkylén vélilla JOKERI:n jatkeena.

Alustavassa vaihtoehtojen vertailussa paadyttiin YVA-oh-
jelmaan valittuihin ratkaisuihin. Perusteluina olivat vaih-
toehtojen jérjestelmétason kannattavuustarkastelut seka
palvelutasoarviot. Selvityksen tulokset on koottu raport-
tiin  Esiselvitysvaihtoehtojen toiminnallinen tarkastelu”
(julkaisematon).




4 Hankkeen kytkeytyminen muihin suunnitelmiin

4.1 Valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet (VAT)

Valtakunnalliset alueidenkéyttotavoitteet ovat osa maan-
kayttd- ja rakennuslain mukaista alueidenk&ytén suun-
nittelujarjestelméa. Tavoitteiden tehtdvand on varmistaa
valtakunnallisesti merkittavien seikkojen huomioon otta-
minen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa sek& valtion
viranomaisten toiminnassa. Valtioneuvosto paatti tavoit-
teista vuonna 2000.

Valtakunnallisissa alueidenkayttotavoitteissa pyritdan toi-
mivan aluerakenteen luomiseen tukemalla aluerakenteen
tasapainoista kehittamista.

[...] ”Yhdyskuntarakenteen kehittdmisess& pyritdan vahenta-
madn liikennetarvetta, parantamaan liikenneturvallisuutta ja
edistdmaan joukkoliikenteen edellytyksia. [...] Kaupunkiseu-
tuja kehitetddn tasapainoisina kokonaisuuksina siten, etta
tukeudutaan olemassa oleviin keskuksiin. Keskusta-alueita
kehitetd&n monipuolisina palvelujen, asumisen ja vapaa-ajan
alueina.

Tavoitteiden mukaan “erityisesti kaupunkiseuduilla on [maa-
kunta- ja yleiskaavoituksessa] selvitettavé toimiva liikennejar-
jestelma seké& palvelujen saatavuutta edistava keskusjérjestel-
mé ja palveluverkko”.

”Alueidenkadytéssd on varmistettava, ettd valtakunnallisesti
merkittavat kulttuuri- ja luonnonperinndn arvot séilyvét. [...]
Viranomaisten laatimat valtakunnalliset inventoinnit otetaan
huomioon alueidenkdytén suunnittelun [&htokohtina™.

”Liikennejarjestelmia suunnitellaan ja kehitetdan kokonai-
suuksina, jotka kasittavét eri likennemuodot ja palvelevat
sekd asutusta ettd -elinkeinoeldmén toimintaedellytyksia.
Erityistd huomiota kiinnitetddn liikenne- ja kuljetustarpeen vé-
hentdmiseen sekd liikenneturvallisuuden ja ymparistoystaval-
listen liikennemuotojen kayttéedellytysten parantamiseen”.

Helsingin seudun erityiskysymysten osalta todetaan, ett4
”[...] seudun alue- ja yhdyskuntarakennetta kehitetddn vaes-
tonkehityksen edellyttamallé tavalla ja kasvusuunnat valitaan
hyddyntdmalla joukkoliikenteen, erityisesti raideliikenteen
sekd seutua ymparoivan kaupunki- ja taajamaverkoston
mahdollisuuksia”.

”Yhdyskuntarakenteessa varaudutaan raideliikenteen laa-
jentumiseen ja tehokkuuden parantamiseen sijoittamalla
riittvasti asuntotuotantoa ja tydpaikkarakentamista niiden
vaikutusalueelle™.

Erityistavoitteissa todetaan, ettd “alueidenkdytén suunnit-
telussa tulee varautua [..] metron laajentamiseen. Varau-
tumisessa on otettava huomioon ympardivd maankaytto ja
[ahiymparist0, erityisesti asutus, arvokkaat luonto- ja kulttuu-
rikohteet ja -alueet sek& maiseman erityispiirteet.”

4.2 Seudulliset maankayton ja
lilkennejarjestelman tavoitteet

4.21 Uudenmaan maakuntakaavaehdotus
22.9.2003

Maakuntakaavassa osoitetaan alueidenkéyton ja yhdys-
kuntarakenteen suuntaviivat ja periaatteet, muun muassa
asumiseen ja virkistykseen soveltuvat alueet sekd varataan
alueet esimerkiksi seudullisille ja valtakunnallisille liikenne-
ratkaisuille.

Maakuntakaava on ohjeena kuntakaavoja laadittaessa. Sen
tehtdvand on valittad valtakunnalliset alueidenkayttttavoit-
teet kuntakaavoitukseen. Alueidenkayton tai yhdyskunta-
rakenteen yksityiskohdista paatetddn kuntien laatimissa
yleis- ja asemakaavoissa. Uudenmaan maakuntakaavan
laatii Uudenmaan liitto.

Maakuntakaavan tavoitteet koostuvat valtakunnallisista
tavoitteista, Uudenmaan liiton suunnitelmista ja ohjelmista,
Uudenmaan ympéristoohjelmasta sekd kuntien kannan-
otoista. Syksylla 2002 hyvaksytty Uudenmaan maakunta-
suunnitelma on lahtékohta maakuntakaavan tavoitteille.

Maakuntakaavaehdotuksen tavoitteissa todetaan, ettéd
”...toimivaa, turvallista ja viihtyisdd aluerakennetta tuetaan
ohjaamalla kasvu olemassa oleviin taajamiin ja kyldkeskuksiin
siten, ettd alueen asumisviihtyisyys ja riittdvat virkistysalu-
eet sdilytetdan. Rakenteen taydentdminen ja tiivistdminen
edistdd paastoja vahentavien liikenteen ja teknisen huollon
jarjestelmien kehittamista seka saastaa luontoa”.

”Liikennesuunnittelu ja maank&aytén suunnittelu sovitetaan
yhteen. Varsinkin Helsingin seudun kasvusuunnat valitaan
hyddyntamalla joukkoliikenteen, erityisesti raideliikenteen
sekd ympaéroivan kaupunki- ja taajamaverkon mahdollisuuk-

Sla”.

Ote Uudenmaan maakuntakaavaehdotuksesta on esitet-
ty kuvassa 22.

4.2.2 Seudulliset yhteisty6hankkeet
Kuntien yhteinen kehityskuva 2001

Espoon, Helsingin, Kauniaisten, Sipoon ja Vantaan kaupun-
git laativat vuosina 1999 - 2001 yhteistydssé kuntien yh-
teisen maankayton kehityskuvan, jossa strategisella tasolla
etsittiin yhteistd kuntien omiin vahvuuksiin pohjautuvaa
kannanottoa seudun kehitykseen.

Kehityskuvan mukaan on ilmeistd, ettd rakentaminen [...]
hakeutuu keskeisen kaupunkialueen tai metropolialueen ulko-
puolelle [...] joukkoliikenteen, mielelld&n nopeiden raideyhte-
yksien varteen. Kaupunkirakenne sek& laajenee etté kasvaa
sisdénpéin. Rakenne taydentyy.”

Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunni-
telma PLJ 2002

P&akaupunkiseudun yhteistyovaltuuskunta YTV on viimei-
simméssd padkaupunkiseudun liilkennejérjestelmésuunni-
telmassa (PLJ 2002) ajoittanut Ruoholahti - Matinkyla
-raideyhteyden rakentamisen Kiireellisimpien hankkeiden
joukkoon. PLJ 2002:n mukaan hanketta ja hankkeen edel-
lyttdmi& kaavoitusasioita valmistellaan niin, ettd hankkeen
rakentaminen voidaan aloittaa Helsingin alueella ennen
vuotta 2010 ja liikenndinti Matinkylddn voidaan aloittaa
ennen vuotta 2020.

Aiesopimus paakaupunkiseudun liikennejarjes-
telmén toteutuksesta

Aiesopimuksella Helsingin, Espoon, Vantaan ja Kauniaisten
kaupungit sekd YTV ja Liikenne- ja viestintaministeri® so-
pivat Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelman
(PLJ 2002:n) mukaisen liikennepolitiikan edistdmisesté



yksiloityjen kehittdmistoimenpiteiden toteuttamisen avulla.
Aiesopimuksen hankkeet otetaan huomioon myds valmis-
teilla olevissa kaavoissa.

Metro/raideyhteys Ruoholahti - Matinkylda on nimetty
aiesopimuksessa vuoden 2007 jélkeen toteutettaviksi aiot-
tujen hankkeiden joukkoon, joiden suunnittelua jatketaan.
Naiden toteutumisvalmiuden esteené olevia maankéaytolli-
sid ja suunnittelusta johtuvia esteitd tulisi aktiivisesti pois-
taa, jotta joukkoliilkenteen asemaa péaékaupunkiseudun
likennejérjestelméssé voidaan edistad. Hankkeiden aloitta-
minen tulee olla mahdollista ennen vuotta 2010.

”Raideyhteyshankkeen suunnitteluvalmiutta edistetéén siten,
etté kaynnistettavan YVA-menettelyn yhteydessa selvitetdan
vuoden 2004 loppuun mennessé Espoon, Helsingin, liikenne-
ja viestintdministerion ja YTV:n yhteistydnd myds metroa ke-
vyempid ja joustavampia vaihtoehtoja. YVA-prosessin jalkeen
tehdaan paatokset raideliikennejarjestelmén rakentamisesta
ja kaynnistetddn hankkeen yleissuunnittelu. Hanketta ja
hankkeen edellyttdmi& kaavoitusasioita valmistellaan niin,
ettd hankeen rakentaminen voidaan aloittaa Helsingin alu-
eella ennen vuotta 2010 ja liikenndinti Matinkyla&n ennen
vuotta 2020.”

4.3 Yleiskaavojen asettamat
hankkeeseen liittyvat tavoitteet

4.31 Espoon etelédosien yleiskaavaluonnos

Kaupunginvaltuusto paatti Etela-Espoon yleiskaavan tavoit-
teista 16.12.2002. Paatbksen mukaan Espoon eteldosien
yleiskaavan laadinnassa vuodelle 2030 varaudutaan koko
Espoon alueella 300.000 asukkaan vaestOsuunnitteen mu-
kaisiin aluevarauksiin. Espoon eteldosien yleiskaava laadi-
taan siten, ettd painotetaan Kaakkois-Espoon ja Lansivéylan
kehittdmisvyohykettd, jota jatketaan Espoonlahdesta Kauk-
lahteen asti. Yleiskaavan laadinnassa otetaan huomioon Es-
poon keskuksen voimistuminen seka rantaradan asemien
ympariston kehittyminen. Kehittdmisvyohykkeilld asuin- ja
tyopaikka-alueiden aluetehokkuutta nostetaan. Ratkaisulla
luodaan edellytykset kaupunkikeskusten elinvoimaisuudel-

le sekd Espoon siséisen joukkoliikenteen jarjestdmiselle
luontevaksi osaksi seudullista joukkoliikennevaylastoa.

Kaupunkirakennetta kehitetddn siten, ettd maankayttoa
tehostetaan Leppdvaaran, Tapiolan, Matinkylén ja Espoon-
lahden kaupunkikeskuksissa sekd Kauklahden keskustassa,
niiden ymparistdissa ja niiden valisten hyvien joukkolii-
kenneyhteyksien varrella. Espoota kehitetddn keskusten
valillda nauhakaupunkimaisesti téydentyvénd, seudulliseen
raideliikenteeseen tukeutuvana kaupunkirakenteena, joka
tarjoaa monipuolisia mahdollisuuksia elinkeinotoiminnoille
ja asumiselle.

Tapiolan kaupunkikeskuksen suunnittelussa otetaan huo-
mioon elinvoimaisuuden séilyttdminen, kaupunkikuvan
ominaispiirteet ja kulttuurihistorialliset arvot.

Kaakkois-Espooseen, Kehd I:n, Keha ll:n, Turunvaylan ja
Lénsivaylan muodostamalla alueella varataan riittavat,
hyvin saavutettavat alueet koulutus- ja tutkimuslaitosten ja
tyOpaikkarakentamisen tarpeisiin.

Maankayttta tehostetaan raideliikenteen varauksien ympa-
rilld joukkoliikennekaytéviss, joilla saavutettavuus on hyva.
Tavoitteena on joukkoliikennettd ja erityisesti seudullista
raideliikennejarjestelmad hyodyntéva yhdyskuntarakenne.

Espoon kaupunkirakenteen kehittdmisen linjaukset on kir-
jattu kaupunginvaltuuston 14.11.2003 péaattdmaan Espoo-
strategiaan 2004. Sen mukaan “omailmeiset ja viihtyisat
kaupunkikeskukset muodostavat toimivan verkoston hyvin
hoidetussa ymparistossa. Kaupunkikeskuksia yhdistavat run-
koyhteydet seka yhteydet paakaupunkiseudun muihin keskuk-
siin ovat toimivia ja laadukkaita.”

4.3.2 Helsingin yleiskaava 2002

Helsingin kaupunginvaltuusto hyvéksyi Yleiskaava 2002:n
26.11.2003. Yleiskaava 2002 saa maankaytto- ja rakennus-
lain mukaiset oikeusvaikutukset kun kaava tulee lainvoimai-
seksi.

Yleiskaavan tavoitteiden mukaan lansipainotteista kaupun-
kirakennetta tasapainotetaan vahvistamalla itisi& osia sek&
fyysisesti ettd imagollisesti. Liikennepoliittisten tavoitteiden
mukaisesti mm. kaupunkirakenneratkaisuin tuetaan sellaista
liikkumiskulttuuria, jossa joukkoliikenne séilyttdaa osuuten-

sa .

Joukkoliikenne ja raiteet ovat kaupunkirakenteen kehitta-
misen selkdranka. Raideliikenteen merkitys kaupunkialu-
een tulevaisuuden likennemuotona tulee korostumaan
kahdesta syystd. Katuverkon kuormittumista ja ruuh-
kautumista voidaan valttad vain tehokkaalla, toimivalla ja
kattavalla joukkoliikenteelld. Toinen peruste on energia-
varojen saastelids ja tarkoituksenmukainen kayttd. Uusi
rakentaminen sijoitetaan ensisijassa raskaan raideliikenteen
vaikutusalueelle.

”Lansimetro tuo sekd kaupunkirakenteellisia ettd metron
kayttoon liittyvia hyotyja. Seudun rannikkovydhykkeen ité-
l&nsisuuntainen rakenne vahvistuu ja selkeytyy. Merellinen
[t&-Helsinki tulee kiinnostavammaksi tyd- ja asuinpaikaksi”.

4.4 Muu hankkeen yhteydessa
tapahtuva suunnittelu

Taman tyon rinnalla laaditaan raidevaintoehtojen alustavat
yleissuunnitelmat. Espoossa on kaynnistynyt maankayton
kehitystyd Lansivaylan vyohykkeelld. Tydssa tutkitaan lii-
kennejérjestelmévaihtoehtojen vaikutuksia maankéyttéon
asemakaavatasolla. Tdéma tyd tapahtuu osittain rinnan
YVA-selostusvaiheen kanssa, mutta ei osana varsinaista
ymparistovaikutusten arviointia. Na&iden rinnakkaisten
prosessien vélinen vuorovaikutus tasmentyy selostusvai-
heessa.

Helsingissd on laadittavana osayleiskaavat nykyisen Ruoho-
lahden metroaseman vaikutuspiirissa olevaan Jatkasaareen
sekd suunniteltujen Kalasataman ja Roihupellon metro-
asemien ymparistoon. Koivusaari on Helsingin Yleiskaava
2002:ssa  merkitty selvitysalueeksi, jonka maankayttd
paatetddn mychemmin laadittavassa osayleiskaavassa tai
yleiskaavassa.




5 Ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA)

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn tarkoituksena on edistdd ympéristovaikutusten
arvioinnin huomioon ottamista suunnittelussa ja paatoksenteossa seké samalla lisité kansa-
laisten tiedonsaanti- ja osallistumismahdollisuuksia. Jotta vaikutusten merkittavyytta voidaan
arvioida, tulee olla my®s riittavat tiedot alueen nykytilasta.

YVA-menettelyyn kuuluu olennaisena osana vaihtoehtojen vertailu, jotta paatoksentekijoille
ja alueen asukkaille muodostuu riittavén selked kuva vaihtoehtojen ominaisuuksista ja niiden
valisista eroista. Vaihtoehtojen vaikutukset verrattuna toisiinsa ja nykytilanteeseen tulee kuva-
ta objektiivisesti. Liséksi vaikutusten arviointiin liittyy vaikutusten tunnistaminen ja kohteiden
herkkyyden arviointi muutoksille.

Vaikutusten arvioinnissa pyritadn tunnistamaan seka rakentamisen aikaiset, véliaikaiset vaiku-
tukset ettd hankkeen aiheuttamat pysyvat myonteiset ja kielteiset vaikutukset. Osaa kieltei-
sistd vaikutuksista pystytéan lieventdmaan, kun vaikutukset on pystytty ottamaan huomioon
riittdvéan aikaisessa vaiheessa. Vaikutusten arvioinnin yhteydessa pyritaén arvioimaan vaikutus-
ten merkittavyytté ja laajuutta.

5.1 YVA-menettelyn kuvaus

YVA-menettely jakautuu ohjelma- ja selostusvaineeseen. Ohjelmavaiheessa laaditaan
ympdristovaikutusten arviointiohjelma, joka on suunnitelma siitd, miten hankkeen ympé-
ristovaikutukset arvioidaan. Liséksi arviointiohjelmassa kuvataan mm. YVA-menettelyssd
tutkittavat vaihtoehdot, esitellddn hankkeen aikaisemmat suunnitteluvaiheet seka paatokset ja
kuvataan suunnittelualueen ympariston nykytila.

Arviointiohjelma asetetaan nahtdville kahden kuukauden ajaksi, jolloin siitd on mahdollisuus
ilmaista mielipiteensé yhteysviranomaisena toimivalle Uudenmaan ympaéristokeskukselle.
Yhteysviranomainen vetdd annetut lausunnot ja mielipiteet yhteen sekd kertoo, miltd osin
arviointiohjelmaa on tarkistettava.

Edella kerrottuja asioita késittelevan lausuntonsa Uudenmaan ymparistokeskus antaa hank-
keesta vastaavalle kuukauden kuluessa arviointiohjelman nahtévilldoloajan péattymisen jal-
keen.

Ohjelmavaiheen jalkeen hankkeesta vastaava jatkaa vaihtoehtojen suunnittelua ja arvioi niiden
vaikutukset.

Vaikutusten arvioinnin tulokset esitetddn ympéristovaikutusten arviointiselostuksessa, johon
sisdltyvat mm. menettelyn aikana tehtyjen vaikutus- ja ymparistdselvitysten tulokset, merkitta-
vimpien vaikutusten kuvaus, haitallisten vaikutusten lieventdmismahdollisuudet ja vaihtoehto-
jen vertailu. Arviointiselostuksessa kasitelladn myds kaytettyjen tietojen mahdollisia puutteita
ja arvioinnin keskeisia epavarmuustekijoita sekda kuvataan ndiden vaikutukset arviointeihin.
Lisaksi esitetddn ehdotus seurantaohjelmaksi.

Arviointiselostuksen valmistuttua Uudenmaan ymparistokeskus kuuluttaa siitd hankkeen ar-
vioidulla vaikutusalueella, pyyt&a siitd lausunnot ja varaa mahdollisuuden selostusta koskevien
mielipiteiden esittdmiselle. TAma palautteen antovaihe kestdé kaksi kuukautta.

TIEDOTTAMINEN

YVA-MENETTELYN ETENEMINEN

VUOROPUHELU

| Lehdistétiedote

YVA-menettely alkaa
- lahtotiedot

- tarkastelualue

- vaihtoehdot

Kommentit projektiryhmalta

Arviointiohjelman laatiminen

Kommentit projektiryhmalta

I

Yhteysviranomainen

kuuluttaa

Arviointiohjelma nahtavilla
elo-lokakuussa 2004

Yleisotilaisuudet
asukkaiden mielipiteet

| Lehdistétiedote |

‘ Asukastilaisuudet ‘

Uudenmaan ympaéristékeskuksen
lausunto arviointiohjelmasta
marraskuussa 2004

Viranomaisten lausunnot
ja asukkaiden mielipiteet

Vaikutusten ja niiden
merkittavyyden arviointi

Arviointiselostuksen laatiminen

Sidosryhmatyoskentely

I

Yhteysviranomainen
kuuluttaa

Arviointiselostus nahtavilla
tammi - helmikuussa 2006

Yleisétilaisuudet
asukkaiden mielipiteet

| Lehdiststiedote \

‘ Asukastilaisuudet ‘

Uudenmaan ymparistokeskuksen
lausunto arviointiselostuksesta
huhtikuussa 2006

YVA-menettely paattyy

Viranomaisten lausunnot
ja asukkaiden mielipiteet

Jatkosuunnittelu

Kuva 7. YVA-menettelyn eteneminen.
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Kuva 8. Raide-YVA:n ohjelmavaiheen organisaatio.
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Kuva 9. Alustava YVA-menettelyn aikataulu.

Viimeistddn kahden kuukauden kuluessa palautevaiheen
paattymisen jalkeen Uudenmaan ympéristokeskus vetaa
annetut lausunnot ja mielipiteet yhteen seké antaa lausun-
tonsa arviointiselostuksesta ja sen riittdvyydesta.

Ympéristévaikutusten arviointi  toimii pohjana myo-
hemmaélle paatdksenteolle. Viranomaisen on hanketta
koskevassa lupapadtoksessd tai siihen rinnastettavassa
muussa padtoksessé tuotava ilmi, miten arviointiselostus ja
siitd Uudenmaan ymparistokeskuksen antama lausunto on
otettu huomioon.

5.2 YVA-menettelyn osapuolet

YVA-menettelyssd hankkeesta vastaavina ovat Helsingin
ja Espoon kaupungit. Yhteysviranomaisena toimii Uuden-
maan ymparistokeskus. Kaupungit ovat asettaneet kolme
edustajaansa johtoryhmaén, jossa ovat edustettuna myds
liikenne- ja viestintdministerio (LVM) ja paakaupunkiseu-
dun yhteistydvaltuuskunta (YTV). Johtoryhmé vastaa
hankkeen kokonaissuunnittelusta.

YVA-menettelyd ohjaa projektiryhmé, jossa ovat edustet-
tuina Helsingin ja Espoon kaupungit, Uudenmaan ympa-

ristokeskus ja konsultin edustajat. Lisdksi on perustettu
maankayttdd, ymparistdd ja likennesuunnittelua varten
tyoryhmat, jotka tukevat YVA-menettelyé ja keskustelevat
hankkeeseen liittyvista erityiskysymyksista.

Raide-YVA:n ohjelmavaiheen organisaatio on esitetty ku-
vassa 8.
5.3 Aikataulu

Raide-YVA-menettelyn alustava kokonaisaikataulu on esi-
tetty kuvassa 9.



Kuva 10. Esittelytilaisuus.
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Kuva 11. Internet-sivut www.raideyva.fi.

5.4 Vuorovaikutus ja osallistuminen

YVA-menettelyn keskeisend tavoitteena on lisatd asuk-
kaiden ja muiden suunnittelualueella toimivien ryhmien
tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia arviointipro-
sessiin, lisdtd vuorovaikutusta suunnittelualueen asukkai-
den, viranomaisten ja suunnittelijoiden vélilla seké tuottaa
tietoa vaikutusten arviointia ja hanketta koskevaa paatok-
sentekoa varten.

Arviointiohjelman keskeisend tarkoituksena on tarjota
kansalaisille ja yhteisdille mahdollisuus saada riittdvan var-
hain tieto hankkeesta seka siitd, miten ja missé vaiheessa
hankkeesta ja sen vaikutuksista on mahdollisuus esittad
mielipiteita.

5.4.1 Yhteysviranomaisen jarjestama kuule-
minen

Arviointiohjelma

Arviointiohjelman nahtéllavilldolosta kuulutetaan Helsin-
gin, Espoon, Kirkkonummen, Sipoon, Kauniaisten ja Van-
taan virallisilla ilmoitustauluilla. Kuulutus julkaistaan myos
seuraavissa kaupunkien virallisissa ilmoituslehdissa: Hel-
singin Sanomat, Hufvudstadsbladet, Uutispdivd Demari,
Kansan Uutiset, Alueuutiset ja Lansivayla. Lisaksi ilmoitus
hankkeen nahtavilldolosta ja osallistumismahdollisuuksista
julkaistaan mm. Lauttasaari-lehdessé ja Ruoholahden Sa-
nomissa.

Arviointiohjelma on virallisesti nahtavilld seuraavissa pai-
koissa:

= Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto, Kansakoulu-
katu 3

= Espoon kaupunkisuunnittelukeskus, Kirkkojarven-
tie 6 B.

Liséksi aineisto on esilld Helsingissa seuraavissa paikoissa:

= Kirjakaapeli, Lasipalatsi, Mannerheimintie 22-24

= lauttasaaren kirjasto, Pajalahdentie 10 A

= |tdkeskuksen kulttuurikeskus Stoa, Turunlinnantie 1

= Kontulan kirjasto, Ostostie 4

= \uosaaren kulttuurikeskus Vuotalo, Mosaiikkitori 2

= Ruoholahden lastenkirjasto, Ruoholahden ala-aste,
Santakatu 6.

Aineistoon voi Espoossa tutustua seuraavissa yhteispalve-
lupisteisséa:
= Espoon keskus, Kirkkojarventie 4

= Espoonlahti, kauppakeskus Lippulaiva, Espoonlahden-
katu 4

= Kalajérvi, Ruskatalo, Ruskaniitty 4

= Leppévaara, Kauppakeskus Sello/kirjasto, Leppéavaaran-
katu 9

= Matinkyla, Kauppakeskus Iso Omena, Piispansilta 11 S

= Espoonlahden yhteispalvelupiste, Kauppakeskus Lippu-
laiva, Espoonlahdenkatu 4

< Tapiola, kulttuurikeskus, Kaupinkalliontie 10.

Arviointiohjelma on néhtavilld 60 péivan ajan 16.8.
- 14.10.2004. Mielipiteet ja viranomaisten lausunnot
toimitetaan yhteysviranomaiselle, Uudenmaan ympéristo-
keskukselle, elo-lokakuussa 2004. Yhteysviranomainen
antaa oman lausuntonsa arviointiohjelmasta viimeistaan
marraskuun puolivélissa 2004.

Arviointiselostus

Arviointiselostus laaditaan péaasiassa vuoden 2005 aikana,
mink& jalkeen néhtévilldolon ja lausuntovaiheen jalkeen
menettely pédttyy vuonna 2006.

Arviointiselostus asetetaan nahtdville kahden kuukauden
ajaksi, jolloin siitd on mahdollisuus antaa lausunto tai
esittdd mielipiteensd yhteysviranomaiselle (Uudenmaan
ymparistokeskukselle). Yhteysviranomainen antaa oman
lausuntonsa  arviointiselostuksesta kahden kuukauden
kuluttua nahtavillaoloajan paattymisen jalkeen. Nahtavilla-
olon alustava ajankohta on tammi-helmikuu 2006.

Arviointimenettely paattyy, kun yhteysviranomainen toi-
mittaa lausuntonsa sek& muut lausunnot ja mielipiteet
hankkeesta vastaaville (Espoon ja Helsingin kaupungille)
alustavan aikataulun mukaan huhtikuussa 2006.

5.4.2 Esittelytilaisuudet

Arviointiohjelma

Arviointiohjelmaa ja hanketta esitelldédn yleisolle neljasséa

asukastilaisuudessa. Tilaisuudet pidetaan seuraavasti:

= Espoo, kulttuurikeskus, Kaupinkalliontie 10, 18.8.2004
klo 17.00 - 20.00



= Helsinki, kaupunkisuunnitteluvirasto, auditorio. Kansa-
koulukatu 3, 23.8.2004 klo 17.00 - 20.00

= Espoo, Kuitinméen koulu, Kuitinkuja 4, 25.8.2004 klo
17.00 - 20.00

= lauttasaaren yhteiskoulu, Juliussali, Isokaari 19, 30.8.
2004 klo 17.00 - 20.00.
Arviointiselostus

Arviointiselostusta esitelladn yleisolle myds kolmessa
asukastilaisuudessa. Asukastilaisuudet pyritddn pitdméaén
samoissa paikoissa kuin ohjelmavaiheessa.

5.4.3 Internet-sivut

Lénsiraideliikennehankkeesta ja ymparistévaikutusten
arviointimenettelystad on liséksi tietoja internetissa osoit-
teessa www.raideyva.fi. Samassa osoitteessa on néhtavilla
myds tdmé YVA-ohjelma. Hankkeesta voi antaa palautetta
ja esittdd kysymyksid myos internet-sivujen kautta. Viralli-
nen palaute osoitetaan yhteysviranomaiselle nahtévilldolo-
aikana, ks. 5.4.1.

5.4.4 Lehdistotiedotteet, lehti-ilmoitukset

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn kéynnistymises-
t4 on tiedotettu medialle. Jatkossa tiedotteita ldhetet&an
tiedotusvdlineille ohjelmavaiheen péatyttyd, selostusvai-
heen alettua sek& arviointivaihneen loppupuolella. Lehti-
ilmoitukset julkaistaan mm. seuraavissa lehdissa:

e Helsingin Sanomat

e Hufvudstadsbladet

o Léansivayla

e Uutispédiva Demari

e Kansan Uutiset

e Alueuutiset

e lauttasaari-lehti

e Ruoholahden Sanomat
e Helsingin Uutiset.

5.5 Sidosryhméatydskentely

Hankkeen laajuus, vaikutusten moniulotteisuus rakenne-
tussa kaupunkiymparisttssé ja vaikutusalueen laajuus edel-
lyttavat, ettd vaikutusten arvioinnissa kaytetddn hyvéksi
monipuolista, eri organisaatioiden asiantuntemusta. Vaiku-
tusten arvioinnin yhteydessa tapahtuva vuorovaikutus liit-
tyy kaikkiin ympdristdvaikutusten arvioinnin osa-alueisiin.
Vuorovaikutus on toisaalta tapa kertoa osallisille ja muille
asiasta kiinnostuneille vaikutusten arvioinnin sisallosta ja
tuloksista ja toisaalta keino tuottaa tietoa vaikutusten ar-
viointia varten.

Keskeisid hankkeesta vastaavien tahojen ulkopuolisia asian-
tuntijaorganisaatioita ovat esim. YTV, Uudenmaan liitto ja
Stakes.

Kuntien asiantuntemusta tarvitaan kaupunki- ja liikenne-
suunnittelun ja teknisen sektorin lisdksi mm. ymparisto-,
opetus-, sosiaali- ja terveystoimesta ja kaupunginmuseois-
ta.

Liikkumiseen ja liikenteeseen kohdistuvien vaikutusten vélil-

listen vaikutusten arvioinnissa tehddén yhteistyota esim.

seuraavien tahojen kanssa:

< eri likkujaryhmia edustavat jarjestot (esim. Liikenneliit-
to, Autoliitto)

< vélittdméan vaikutusalueen (vrt. maankayton alue-
rajaus) yritykset ja niitd edustavat jarjestot sekd muut
merkittdvat tyonantajat ja oppilaitokset (esim. TKK ja
VTT).

Lisaksi sidosryhmatyoskentelyyn kytketddn asukasyhdis-
tyksié ja kansalaisjarjest6ja ja muita tahoja, joiden kanssa
tapahtuvan vuorovaikutuksen tuloksia kéytetddn hyvaksi
erityisesti sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa (ks. kohta
5.8). Sidosryhmaétydskentelyyn kutsutaan esim. seuraavia
tahoja:

= vaikutusalueen asukasyhdistykset ja alueneuvottelu-

kunnat

= eri kansalaisryhmié edustavat neuvottelukunnat (esim.
Helsingin vammaisneuvosto)

< vaikutusalueen ympdristo- ja luonnonsuojeluyhdis-
tykset

opiskelijajérjestot.

Esbo 20.2.2004 6/2004
MKB-PROGRAM FOR VASTSPARVAG

Effekterna pi miljn av spirviigen Grisviken-Matiby beddms som bist. Ansvaret for
projektet delas mellan stiderna Esbo och Helsingfors. Som kontaktmyndighet enligt
Iagen om forfarandet vid miljokonsekvensbedomning fungerar Nylands miljocentral
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LANSIRAITEEN YVA-OHJELMA ALOITETTU

Ruoholahti - Matinkyld — rai ovail i
(YVA) on kiynnistynyt. Hankkeesta vastaavat Espoon ja Helsingin kaupungit. YVA-
lain mukaisena toimii Uudenmaan i

Ensimméisessi vaiheessa laaditaan ympéristovaikutusten arviointiohjelma.
Arviointiohjelmalla tarkoitetaan suunnitelmaa siiti, miten hankkeen eri vaihtoehtojen
ympiristovaikutukset selvitetian ja arvioidaan.

isalti chdotuksen
Tittyvan osalli ja

rajauksesta scki

Jiirjestamisest.

Arviointiohjelma valmistuu keviin 2004 aikana. Ohjelman valmistuttua se tulee
nahtiville ja sité esitellitin kolmessa yleisotilaisuudessa. Tilaisuuksien ajankohdista
tiedotetaan erikscen myhemmin. Lisiksi ohjelmasta pyydetidn lausuntoja.

Seuraavassa vaiheessa laaditaan ymparistovaikutusten arviointiselostus. Siind otetaan
huomioon antama | ki muut
miclipiteet ja lausunnot. Varsinainen ympéristovaikutusten arviointi kiynnistyy
alustavan aikataulun mukaan loppukesistii 2004. Selostus hankkeen
ympéristovaikutuksista valmistuu vuoden 2005 aikana,

Hankkeesta saa lisitictoja osoitteesta www.raideyva.fi.
Lisiietoja Y VA —menettelysti on tarjolla osoitteessa www.ymparisto.fi
(> Ymparistonsuojelu - Ympdristovaikutusten...

Lisiietoja:
Espoon kaupunki:
projektipillikk Matti Kokkinen p. (09) 8162 4221, matti kokkinen(@espoo.fi
(tav. 23.2. alkaen)

Helsingin kaupunki:
projektipaallikko Eija Kivilaakso p. (09) 169 4271, eija kivilaakso@ksv.hel.fi

Suunnittelukeskus Oy:
projektipiillikk Markku Nummelin p. (09) 156 4261,
‘markkunummelin@suunnittelukeskus.fi

Kuva 12. Tiedote arviointiohjelman laatimisen aloittamisesta.

Erdisiin keskeisiin projektiorganisaation ulkopuolisiin ta-
hoihin on ohjelmavaiheessa avattu keskusteluyhteys. Né&it4
on informoitu arviointiprosessin etenemisesté. Lisaksi on
keskusteltu alustavasti selostusvaiheen vuorovaikutuksen
jarjestamisen periaatteista. Arviointiohjelmavaiheeseen ei
ole siséltynyt muuta sidosryhmatyoskentelyé.




6 Arvioitavat vaikutukset ja arviointimenetelmat

Ympéristovaikutusten arviointi, johon kuuluvat arviointi-
ohjelman ja arviointiselostuksen laadinta, tehd&in YVA-
lainsdadannon sisaltévaatimusten (mm. YVA-laki 2 § ja
-asetus 118) mukaisesti.

Arviointiohjelmassa esitelldén ja rajataan lainsaddéannon

mukaiset, alla mainitut vaikutusryhmat:

o Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihty-
vyyteen

o Vaikutukset maaperdén, vesiin, ilmaan ja ilmastoon,

kasvillisuuteen, elidihin seké naiden keskinaisiin vuoro-
vaikutuksiin ja luonnon monimuotoisuuteen

o Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin,
maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintéon

o Vaikutukset luonnonvarojen hyddyntdmiseen

o Vaikutukset em. tekijoiden keskindisiin vuorovaikutus-
suhteisiin.

Ymparistovaikutusten arvioinnin yhteydessa kéasitellaan ar-
viointiselostuksessa myos vaikutuksia liilkennejéarjestelmaan
ja liikkumiseen. Ne tuottavat lahtotietoja YVA-lain mukais-
ten ympdristdvaikutusten arviointia varten. Ympéristovai-
kutusten arvioinnin rinnalla, mutta erillisend tehtavana
arvioidaan hankkeen taloudellisuutta.

6.1 Alustava vaikutusalueen rajaus

Lansisuunnan raideyhteyden vaikutusalue maarittyy ensi-

sijaisesti

(a) liikennejérjestelmdssd, liikenteessd ja liikkumisessa ta-
pahtuvien oleellisten muutosten perusteella

(b) yhdyskuntarakenteessa tapahtuvien muutosten perus-
teella.

Vaikutusten arviointia varten voidaan mééritelld kolme

tarkastelutasoa (aluerajausta):

1. Vaihtoehtojen vaikutukset Helsingin ja Espoon joukko-
likennek&ytavéssa

2. Eri vaihtoehtojen vaikutukset nykyisen metroverkon
alueella

3. Liikennejérjestelméssé tapahtuvista muutoksista aiheu-
tuvat vaikutukset koko p&éakaupunkiseudulla.

e . -
- Alustava vilitén vaikutusalue %

Nykyiset junaradat ’

[ e ]

Nykyinen metrorata

Tarve- ja toteuttamis- ’
kelpoisuusselvityksessa
tutkittu metrovaihtoehto

i

Helsinki

Kuva 13. Alustava vélittomén vaikutusalueen rajaus.

Arviointiohjelmavaiheessa vaikutusalueen rajaus on arvio,
jota tarkennetaan selostusvaiheessa. Vaikutusalueen tas-
mallinen maarittely edellyttaa liikennejarjestelmavaihtoeh-
tojen suunnittelua ja tarkastelua, minka vuoksi tdsméllinen
vaikutusalueen rajaus voidaan tehdd vasta varsinaisessa
arviointivaiheessa.




6.2 Ympéristovaikutusten keskinaiset
vuorovaikutussuhteet

Vaikutusten arvioinnin eri osien littyminen toisiinsa on ku-
vattu kuvassa 14. Kaavion numerot viittaavat seuraavassa
esitettyyn kuvaukseen.

YVA-lain tarkoittamat varsinaiset ymparistovaikutukset
syntyvat paitsi raideyhteyden rakentamisesta ja sen kéy-
tostd myos keskeisten valittavien tekijdiden, liikennejarjestel-
man ja liikkumisen vaikutuksesta.

Eteld-Espoon raideyhteys vaikuttaa osana seudun liikenne-
jarjestelmad itse liikennejarjestelmaén (1) sekd edelleen
Eteld-Espoon ja Helsingin yhdyskuntarakenteeseen (2) ja
ndiden molempien kautta ihmisten liikkumiseen (3). Yh-
dyskuntarakenteessa (sek& maisemassa/kaupunkikuvassa)
tapahtuvat muutokset kuuluvat YVA-lain tarkoittamiin
ymparistovaikutuksiin.

Yhdyskuntarakenteessa tapahtuvat muutokset (2) seka
liikennejarjestelmassa ja liikkumisessa tapahtuvat muutok-
set vaikuttavat puolestaan luonnonymparistdn eri osateki-
joihin. Kaikki edelld mainitut tekijat vaikuttavat ihmisten
terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen (5).

Ymparistdvaikutusten arviointi edellyttad edelld kuvattujen
vélittavien tekijoiden (liikennejarjestelmén ja liikkumisen)
erottamista varsinaisista ymparistovaikutuksista.

Eri tekijdiden yhteisvaikutukset esitetddn vaihtoehtojen
vertailussa (ks. luku 6.11).

Liikennejarjestelmé&-
vaihtoehdot

Vaihtoehtojen tarkennukset,
ennusteet ym.

(1) Vaikutukset
likennejarjestelmaan

(2) Vaikutukset

yhdyskuntarakenteeseen,
rakennuksiin, maisemaan,
kaupunkikuvaan ja
kulttuuriperintoon

(3) Vaikutukset
likkumiseen

YMPARISTOVAIKUTUS

v

(4) Vaikutukset
- maaperaan, vesiin, ilmaan,
ilmastoon, kasvillisuuteen,
elidihin ja luonnon
monimuotoisuuteen

- luonnonvarojen hyédyntédmiseen

YMPARISTOVAIKUTUS

(5) Vaikutukset ihmisten terveyteen,
elinoloihin ja viihtyvyyteen

YMPARISTOVAIKUTUS

Kuva 14. Ympdristovaikutusten arvioinnin eri osien littyminen
toisiinsa sek& niiden taustalla oleviin l&htdtietoihin.

6.3 Vaikutukset liikenteeseen ja
lilkkumiseen

Vaihtoehtoisten  joukkoliikennejarjestelmien  kuvauksia
tarkennetaan selostusvaiheessa yleissuunnitelmatarkkuu-
teen (linjastot ja liikenndintisuunnitelmat). Vaihtoehtojen
geometria selvitetddn vuoden 2004 loppuun mennessa
valmistuvassa tarkastelussa. Liikenteelliset vaikutukset tut-
kitaan nykyisen kaltaisella bussijarjestelmélld, parannetulla
bussijarjestelmalld ja kaikilla arviointiin valituilla raideliiken-
nevaihtoehdoilla.

Vaikutusselvityksissa osoitetaan vaihtoehtojen maaralliset
ja laadulliset vaikutukset vaihtoehtojen arviointia varten.
Vaikutuksia arvioidaan 0-vaihtoehtoon eli bussijarjestel-
maan ndhden, joka on luonteeltaan lahimpéna nykyisen-
tyyppista joukkoliikennejérjestelmaa.

Vaikutusten maérittdminen perustuu péaosin EMME/2-
ohjelmistolla (tai vastaavalla) laadittuihin analyyseihin ja
vaikutusarviointimenettelyjen kayttoon YTV:n PLIJ-selvi-
tysten tapaan.

6.3.1 Henkildliikenteessa ja kulkutapajakautu-
massa tapahtuvat muutokset

Vaikutukset  kulkutapajakautumaan lasketaan YTV:n
likennemallijarjestelmalla.  Joukkoliikennejarjestelmavaih-
toehtojen matkavastusmatriisit toimitetaan YTV:lle 129-
aluejakoon niputettuina. YTV laskee vaihtoehtokohtaisen
kysyntdennusteen vaihtoehtokohtaisten matkavastus- ja
maankayttolukujen perusteella. Kulkutapajakauman herk-
kyystarkastelut perustetaan kansainvélisissa vertailukoh-
teissa havaittuihin muutoksiin.




Vaikutukset joukkoliikenteen palvelutasoon

Vaihtoehtojen vaikutukset joukkoliikenteen palvelutasoon
ovat vertailun ydinasia, johon moni muu vaikutus perustuu.
Palvelutasoa tarkastellaan seuraavalla jaotuksella:

A. Palvelutaso alueittain keskimaaréiselld matka-ajalla
mitattuna, ajo-, vaihto-, kdvely ja odotteluaika huomioon
ottaen. Tama saadaan liilkennemallista. Matka-ajan perus-
teella arvotetaan matkustajille koituvat aikakustannukset.

B. Palvelutaso alueittain keskimé&rdisend matkavastuksena,
jolla tarkoitetaan edelld mainittujen osatekijoiden painoker-
toimilla sekd kulkutapakohtaisilla vastuseroilla kertomalla
laskettua kokonaismatkavaivaa. Myds ndma tekijat saadaan
likennemallista, joka on kalibroitu vastaamaan havaittuja
kulkutapa- ja reittivalintoja. Matkavastuksen perusteella
arvotetaan matkustajille koituvat matkan kokonaisrasitusta
kuvaavat aikakustannukset.

C. Liikennejarjestelmén laadulliset ominaisuudet. Paik-
katietomenetelmien avulla osoitetaan eri laatutekijoiden
ominaisuudet teemakarttoina (Mapinfo tai vastaava).
Laatutekijoind kuvataan mm. vaihdot, vuorovélit, istuma-
paikkatarjonta ja vaihtoehtoiset reitit, joita voidaan kuvata
referenssiparien avulla.

D. Muut matkustajien kokemat palvelutason laatutekijat,
joita ei saada mallista mm. estevaikutukset, tasapuolisuus,
jarjestelman hallittavuus ja selkeys, liikkumisymparistd,
koettu turvallisuus ja tarjotut palvelut. Nama arvioidaan
sanallisesti ja mahdollisuuksien mukaan my®s havainnollis-
tamalla kuvin.

Analyyseistd A - C laaditaan teemakartat, joissa palvelutaso
ja sen erot ilmenevat véripintoina tai muina havainnollisina
kuvaesityksind. Palvelutasotekijdistd A - C lasketaan liséksi
tunnusluvut yli koko tarkastelualueen.

Kuva 15. Linja-autopysakki Hanasaaressa.

Joukkoliikennejérjestelmén vaikutusalue esitetdén kolmi-
vyohykkeisend teemakarttana kéyttden vyohykerajoina
600 m ja 1 000 m asemasta/terminaalipysakista.

Mikéli palvelutasotarkastelut osoittavat jarjestelmévaih-
toehdossa selkeitd korjaustarpeita, esimerkiksi linjojen
reiteissé, pysakkien tai asemien sijainnissa, tehddén vaihto-
ehtoihin tarvittavat muutokset.

Lisaksi palvelutasotekijoistd A ja B muodostetaan matka-
vastusmatriisit YTV:n liikennemallitarkastelua varten.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus, matkustaja-
kuormat ja suoritteet

Vaikutus kulkutapajakautumaan on yksi keskeinen ver-
tailukriteeri, joten kulkutapamuutokset tulee mdarittda
analyyttisesti ja mahdollisimman luotettavasti.

Vaihtoehtokohtaiset joukkoliilkennematriisit sijoitellaan lii-
kennejérjestelmévaihtoehtojen verkkokuvauksille EMME/
2-ohjelmistolla. Tuloksena saadaan vaihtoehdoittain seu-
raavat tiedot:

= joukkoliikenteen kuormitukset ja kuormituserot ver-
kolla ja pysékkivaleittain

= joukkolilkennematkustajamé&arat linjoittain sek& asemil-
la ja keskeisimmilla pysékeill&

= joukkoliilkennematkojen ja vaihtojen lukumé&aré
= joukkoliikenteen matka-aika ja matkavaiva

< joukkoliikennevalineiden suoritteet ja kalustotarpeet
kuormitusten ja kiertoaikojen perusteella

matkoihin sisaltyvat palvelutason osatekijét eriteltyind.

Tie- ja katuverkon liikennemaarat, lilkkenndita-
VYYS ja suoritteet

Vaihtoehtojen valiset erot maankéytdssa ja palvelutasossa
aiheuttavat muutoksia kulkutapajakautumassa ja edelleen
tieliikenteen kuormituksissa ja suoritteissa. Vaikka erot
henkildautoliikenteen maérissa yksittéisilla tie- ja katuver-
kon jaksoilla eivat valttamatta ole suuret, voi muutos yh-
teenlasketuissa ajoneuvo- ja aikasuoritteissa olla kuitenkin
merkittava.



Vaihtoehtokohtaiset henkildautomatkojen matriisit sijoitel-
laan tie- ja katuverkon kuvaukselle EMME/ 2-ohjelmistolla.
Tuloksena saadaan vaihtoehdoittain seuraavat tiedot:

= henkildautomatkojen méara
< aika- ja ajoneuvokilometrisuoritteet

= henkildautoliikenteen kuormitukset ja kuormituserot
verkolla

= erot tie- ja katuverkon ruuhkaisuudessa.

6.3.2 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Liikenneturvallisuutta tarkastellaan liikennesuoritteiden ja
onnettomuusasteiden perusteella. Henkilbautoliikenteen
onnettomuusasteet riippuvat linkin tyypista ja sijainnista
sekd liilkennetilanteen mukaisesta ajonopeudesta. Jouk-
koliikennevdlineiden onnettomuusasteet méadritetadn vali-
neittdin. Oletusarvona onnettomuusvaikutusten lasken-
nassa kdytetdan YTV:n PLJ-selvityksissa kaytettyja onnet-
tomuusasteita EMME/2-ohjelmiston yhteydessa toimivia
laskentaproseduureja, ellei toisin sovita.

Tuloksena saadaan liikennejarjestelmavaihtoehtojen ennus-
teet kuolemaan johtavien onnettomuuksien ja loukkaantu-
miseen johtavien onnettomuuksien mééarén suhteen.

Onnettomuuksien yhteiskuntataloudelliset kustannukset
lasketaan Tiehallinnon yksikkdhintojen perusteella.

6.3.3 Vaikutukset Espoon ja Helsingin keskei-
sissé bussiterminaaleissa

Selvitetddn kapasiteettivaatimukset ja kapasiteetin riitta-
vyys Tapiolan, Kampin ja Matinkyl&n bussiterminaaleissa.
Raidevaihtoehtojen osalta arvioidaan liityntalikenteen
toimintaedellytyksid ja liityntdpysakointipaikkojen jérjesta-
mismahdollisuuksia.

6.3.4 Liikenteen kustannukset

Vaihtoehtojen joukkoliikenteen liikenndintikustannukset ja
niiden valiset erot lasketaan kalustotarpeen seké vélinei-
den liikenndinti- ja aikasuoritetietoihin perustuen kdyttéen
YTV:n vuoden 2001 keskimé&ardisten korvaushintoja ja
tietoja Helsingin metroliikenteen kustannuksista. Pikarai-
tioliikenteen yksikkdkustannukset maaritetadn kayttamalla
kansainvalisia tietolahteitd (mm. Tukholma). Joukkoliiken-

nevélineiden kilometri- ja aikasuoritteet sek& likennéinnin
sitoma kalustotarve saadaan EMME/2-sijoittelujen perus-
teella.

Henkildautoliilkenteen ajoneuvokustannukset lasketaan
Tiehallinnon ajokustannusmallien perusteella, jotka ottavat
huomioon nopeuden ja ruuhkautumisen vaikutukset yksik-
kodkustannuksiin. Liikenteessa kuluvan ajan kustannukset
lasketaan joukkoliikenteen ja henkildautoliikenteen aika-
suoritemuutosten perusteella kayttaden Tiehallinnon yksik-
kohintoja. Lisaksi lasketaan onnettomuuskustannukset ja
ympaéristokustannukset ko. kohdissa selostetulla tavalla.

6.4 Vaikutukset energiankulutukseen,
paastoihin, ilmanlaatuun ja
ilmastoon

Helsingin ja Espoon ilmanlaatuun vaikuttavat eniten liiken-
teen, energiantuotannon ja kiinteistojen erillisammityksen
paastot. Pahimmat ilman epépuhtaudet ovat typen oksidit
ja hiukkaset. L&hinnd kevéisin ongelmia aiheuttaa liikenteen
nostattama katupdly.

Nykyinen busseihin perustuva joukkoliikennejérjestelmé
tuottaa runsaasti péastdja varsinkin vilkkailla terminaali-
alueilla ja niiden l1&hikaduilla, kuten Kampissa ja Tapiolassa.
Raideliikenne ei tuota paastoja kayttdymparistossaan, vaan
sahkontuotantolaitosten paastoind. Hengitysilman laatuun
vaikuttaa eniten ajoneuvoliikenne, koska pakokaasut péa-
sevat ilmaan matalalta.

Bussijarjestelman kehittdmisella tai raideliikenteeseen siir-
tymiselld voidaan vahentéa paastoja vilkkaasti likenndidyil-
|a alueilla. Kunkin vaihtoehdon vaikutukset paastdihin
tutkitaan vertaamalla vaihtoehdon tuotoksia nollavaih-
toehtoon.

Nykytilannekuvausta varten selvitetddn hankealueen il-
manlaatutiedot. Niilld Matinkylan, Tapiolan, Ruoholahden
ja Kampin kaduilla, joilla bussimadaré muuttuu olennaisesti,
selvitetddn vaihtoehtojen vaikutukset typenoksidi-, haka-,
hiillivety- ja hiukkaspaastdjen madréan VTT:n kehittdméan
LIISA-mallin katuliikenteen paastdkertoimilla katuosuuksit-
tain. Kaikissa kevyissa ja raskaissa ajoneuvoissa oletetaan
olevan péadastdjen puhdistuslaitteistot. Paastomaarien
muutokset esitetddn karttapohjalla. Muutosten vaikutusta
ilmanlaatuun ja tarvetta tarkempiin ilmanlaatuselvityksiin
arvioidaan asiantuntija-arviona.

Kuva 16. Luoto Keilalahdella.

Muutos ajoneuvoliikenteen polttoaineen kulutuksessa ja
hiilidioksidipaéstoissé lasketaan vaihtoehdoittain jarjestel-
matasolla. Kulutusmallit ottavat huomioon ruuhkautumi-
sen vaikutukset ja laskevat kulutuksen erikseen kevyille ja
raskaille ajoneuvoille.

Bussien energiankulutus lasketaan yksikkokulutusarvojen
perusteella. Vaikutukset paastdihin esitetadn hiilidioksidin,
typen oksidien, hiilivetyjen ja hiukkasten tonniméarina sa-
nallisesti ja taulukkona.

Raideliikennevdlineiden energiankulutusta tarkastellaan
erikseen. Niiden energiankulutus lasketaan yksikkdkulu-
tusarvojen perusteella ja vastaavan energiamadran tuot-
tamisen aiheuttamat péastdt otetaan huomioon kokonais-
péastoja laskettaessa.

Vaihtoehtojen ilmastovaikutuksia arvioidaan edella kerrot-
tujen hiilidioksidipaastdjen perusteella vertaamalla vaihto-
ehtojen paastomaaria toisiinsa sekd paékaupunkiseudun
nykyisiin paastomaariin ja paastdjen véhentdmiseen mer-
kittavasti vaikuttaviin muihin hankkeisiin.




Kuva 17. Lauttasaari, Vaskilahti.

Kuva 18. Tapiola.

6.5 Melu, tarina ja runkoéaani

Liikenne aiheuttaa péadosan keskusta-alueiden melusta.
Tieliikenteen melu on jatkuvaa ja siksi merkittava stressi-
tekija varsinkin vilkkaasti liikenndityjen teiden ja katujen
valittémassé laheisyydessa. Tarkastelualueella suurimmat
meluldhteet ovat Lansivayld ja Kehd I.

Koska joukkoliikenteen osuus tarkastelualueen tiemelusta
on vahdinen, vaihtoehtojen tuottamien tiemelutasojen
valilld ei voi olla suuria eroja. Tastd syysta vaikutuksia
tieliikenteen meluun ei ole tarpeen tutkia maastomallipoh-
jaisella menetelmalla. Vaikutukset arvioidaan EMME/2-oh-
jelmiston mahdollistamilla laskentamenetelmilla niilla tie- ja
katuosuuksilla, joilla likennemaarien suhteelliset erot ovat
vaihtoehtojen valilla suuria. Lahtomelutasojen muutokset
esitetddn kartalla vaintoehdoittain.

Pintaraideliilkenteen tuottamat melutasot lasketaan vaihto-
ehdoittain ennustetuilla likennemaarilla vuoden 1996 poh-
joismaista raideliikennemallia ja maastomallia laskennassa
kayttavalld melulaskentaohjelmalla. Osittain tunnelissa
kulkevien vaihtoehtojen osalta melutasot lasketaan vain
pintaosuuksilta. Laskennan tuloksena saadut 55 dB me-
lualueet siirretddn paikkatieto-ohjelmaan, jossa lasketaan
asukasméadrat melualueilla vaihtoehdoittain.

Raideliikenteen tuottamaa térin&a ja runkodénta seka nii-
den huomioon ottamistarvetta jatkosuunnittelussa arvioi-
daan selostusvaiheessa sanallisena asiantuntija-arviona.

6.6 Maisema, kaupunkikuva ja
kulttuuriperintd

Maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintéén koh-
distuvia vaikutuksia arvioidaan asiantuntijatyona tarkaste-
lualueesta koottujen tietojen, karttojen ja ilma- tai viisto-
kuvien pohjalta. Tietojen keruu edellyttdd yhteydenpitoa
mm. Museoviraston, kaupunginmuseon, kaavoittajien ja
alueen ymparistdkeskusten kanssa. Tietoja tdydennetdan
maastokayntien avulla.

6.6.1 Maisema- ja kaupunkikuva

Tarkastelualue on suurimmaksi osaksi suhteellisen tiivista
rakennettua ymparistod, joka koostuu péaaasiallisesti melko
uudesta rakennuskannasta. Kaupunkikuvallisesti erityisen
tarkedd on arvioida vaihtoehtojen vaikutus tarkastelu-
alueen kaupunkikeskusten kaupunkikuvaan ja alueen
kehittdmiseen.

Maisemallisesti hienoimpia kohteita edustaa Espoon ja
Helsingin rajan ylitys, jossa avoin meri avautuu molemmilla
puolilla siltaa. Osalla maisemallisesti merkittavista alueista
on myos kulttuurihistoriallisia arvoja.

Maisemallisesti ja kaupunkikuvallisesti merkittavét kohteet
edustavat alueen tyypillisid piirteita tai ne voivat olla erityis-
kohteita, jotka toimivat samalla esim. maamerkkina lisaten
alueen tunnistettavuutta. Nama kohteet voivat samalla olla
my0s solmukohtia osana laajempaa maisemaa.
Kaupunkikuvallisesti merkittavia kohteita ovat mm.

= Lauttasaaren kohteet ja aluekokonaisuudet (YK 2002)
= Karhusaaren huvila ymparistdineen

= Keilalahden teknologiakeskittyma

= Teknillisen korkeakoulun kampusalue Otaniemessé

= Tapiola
= Niittykumpu ja Olarin kirkko
= Matinkyl&n aluekeskus.

Naéist& Tapiola on ainoana modernin ajan ymparistona luo-
kiteltu kansallismaisemien joukkoon.

Maisemallisesti trkeitd kohteita, joissa luonnonmaisema on
hallitsevana, ovat Lauttasaaren lantisen seldn, Lehtisaaren-
seldn ja Laajalahden muodostama merellinen maisemajak-
so sekéd Grdasanojan, Suomenojan ja Espoonojan jokilaak-
sot. Lauttasaarenseldn ja Seurasaarenseldn merimaisemaa
taas rajaavat luonteeltaan hyvin erityyppiset rannat.

Arviointimenetelma

Lahtotiedot kootaan aiemmin laadituista selvityksisté ja
suunnitelmista ja tyon aikana todetaan mahdollinen lisésel-
vitysten ja -tutkimusten tarve. Tallaisia selvityksia ovat mm.
yleiskaavoja varten laaditut selvitykset ja valtakunnalliset
inventoinnit. Tietoja tdydennetddn maastokayntien avulla.
Néiden tietojen perusteella tuotetaan selvitystd varten
tarkennettua materiaalia, jossa varsinaisten arvokohteiden
ohella tutkitaan vaihtoehtojen vaikutuksia ihmisten jokapai-
véiseen ymparistoon.

Maisemaan ja kaupunkikuvaan kohdistuvat vaikutukset
arvioidaan erottamalla toisistaan lahi- ja kaukomaisemaan
kohdistuvat vaikutukset. Kaukomaisemaan kohdistuvat vai-
kutukset korostuvat avoimien maiseman alueella, jolloin
my0s vaikutusalue saattaa ulottua muita alueita laajem-
malle.

Arvokkaat kohteet ja aluekokonaisuudet esitetddn kar-
talla jota taydennetddn Kkirjallisella selostuksella. Lisaksi
tuotetaan tdydentévaa havainnollistavaa materiaalia, kuten
valokuvasovitteita.

6.6.2 Kulttuuriperint6, rakennukset

Ty0ssa nimetddn merkittavat kulttuuriperintokohteet tar-
kastelualueella ja tunnistetaan niihin kohdistuvat vaikutuk-
set.Kulttuuriperintékohteiksi lasketaan kuuluvaksi mm.

= esihistorialliset kohteet sekd muut muinaismuistolain
piiriin kuuluvat kohteet

rakennushistoriallisesti arvokkaat kohteet

« kulttuurihistoriallista arvoa omaavat aluekokonaisuu-
det.



Koska liikutaan voimakkaasti rakennetulla alueella, ovat
kulttuuriperintdkohteet paaasiallisesti jo inventoituja ja
niitd kasittelevat tiedot saadaan esim. Museovirastolta,
kaupunginmuseolta tai kaupunkisuunnittelun asiantunti-
joilta. Kulttuuriperintékohteet ovat joko pienid yksittaisia
kohteita tai laajoja, useista osatekijoistd koostuvia koko-
naisuuksia. Tyén aikana asiantuntijaneuvotteluissa selvida
mahdollinen liséinventoinnin tarve.

Arviointimenetelma

Kulttuuriperintdkohteet madritellddn aiemmin tehtyjen
selvitysten sekd asiantuntijahaastattelujen pohjalta ja to-
detaan mahdollinen liséselvitysten ja -tutkimusten tarve.
Lahtotietoina toimivia selvityksid ovat mm. yleiskaavoja
varten laaditut rakennettua ymparistéa ja kulttuuriperin-
164 kasittelevat selvitykset ja valtakunnalliset inventoinnit.
Tydn aikana asiantintijaneuvotteluissa selvidd mahdollinen
lisdinventoinnin tarve.

Arvokkaat kohteet, aluekokonaisuudet ja niihin kohdistuvat
vaikutukset esitetdén kartalla, jota tdydennetdan kirjallisel-
la selostuksella. Tarkasteltavien vaihtoehtojen vaikutuksia
kulttuuriperint6on arvioidaan ja tulokset esitetédan kartalla
sekd esim. taulukkomuodossa niin, etté eri vaihtoehtojen
vaikutuksia pystytd&n vertailemaan keskendan. Liséksi
tuotetaan téydentdvaa havainnollistavaa materiaalia kuten
valokuvasovitteita.

6.6.3 Virkistysalueet ja -reitit

Tutkittavan joukkoliikenneyhteyden kanssa ristedd useita
keskeisia virkistys- ja kevyen liikenteen reittejd. Selostusvai-
heessa arvioidaan vaihtoehtojen vaikutukset mm. virkistys-
aluekokonaisuuksien sdilymiseen ja kdyttdmahdollisuuksiin
sekd virkistysreittien jatkuvuuteen.

Arviointimenetelma

Virkistysreitit ja -aluekokonaisuudet esitetddn kartalla
tarkasteltavien suunnitelmavaihtoehtojen kanssa ja tunnis-
tetaan vaikutukset erityisesti laajempien virkistysreittiyhte-
yksien jatkuvuuteen ja luonteeseen. Aluekokonaisuuksien
yhtendisyyteen Kiinnitetddn erityistd huomiota. Samalla
tunnistetaan vaihtoehtojen vaikutukset lahialueiden virkis-
tysarvoon seké virkistystoimintojen sdilymiseen ja kehitta-
miseen. Vaikutukset kuvataan kirjallisesti ja havainnolliste-
taan karttaesityksin.

6.7 Vaikutukset yhdyskunta-
rakenteeseen ja maankayttoon

6.71 Nykyinen maankaytto

Tarkasteltava alue ulottuu maankdyttéon kohdistuvien
valittémien vaikutusten osalta Helsingin kantakaupungista
Matinkyl&dan. Tdman lisaksi arvioidaan merkittdvimpid vélil-
lisia vaikutuksia nykyisen joukkoliikenteen alueella seka
erityisesti asemien alueella.

Leppivaara fy
ot

Tarkastelualueella sijaitsee Helsingin kantakaupungin ohella
kaksi Espoon viidestd kaupunkikeskuksesta, Tapiola ja
Matinkyld. Teemakartta kuvassa 20 osoittaa, ettd alueen
vaestotiheys on kaupunkimaisen tiivis. Alue on kokonai-
suudessaan valtakunnallisesti merkittava asumisen ja toimi-
tilarakentamisen keskittyma.

¥
(\

.n 3 Yeflaniemi
7 Kapeludoen o

% Hanasam
! Hanaholmen 1,0

Vaihtoehtojen vaikutuksia maankayttoon arvioidaan valit-
tomien vaikutusten osalta Helsingin kantakaupungista Ma-
tinkylaan ulottuvalla uudella raideliikenneosuudella. Tdman
lisaksi arvioidaan valillisid vaikutuksia nykyisen metrover-
kon alueella seka linjaston p&ateasemien vaikutusalueella.
Lisaksi tarkastellaan merkittdvimpid vaikutuksia paékau-
punkiseudun joukkoliikennejérjestelmén alueella.

Kuva 19. Tutkittavan joukkoliikenneyhteyden kanssa ristedé
useita keskeisid virkistys- ja kevyen liikenteen reitteja.

Asukasia
250 m * 250 m ruudussa

W i 1000

W 501 - 1000

W 201 - 500
1- 200

Kuva 20. Teemakartta tarkastelualueen véestotiheydesta.




Kuva 22. Ote Uudenmaan maakuntakaavaehdotuksesta 22.9.2003.

6.7.2 Kaavoitustilanne
Seutukaavoitus

Tarkastelualueella ovat voimassa seuraavat vahvistetut
seutukaavat:

= Helsingin seudun seutukaava I: maa- ja metsétalous-,
virkistys- ja suojelualueet, ympéristoministerion 12.12.
1977 vahvistama

= Helsingin seudun seutukaava Il: maa- ja metsétalous-,
virkistys- ja suojelualueet, ympéristdministerion 30.10.
1987 vahvistama

= Helsingin seudun seutukaava Il Jatehuollon alueet:
ymparistéministerion 30.10.1987 vahvistama

= energiahuollon alueet: ympdaristoministerion 21.10.1994
vahvistama

< arvokkaat harjumaisemat: ymparistéministerion 28.11.
1994 vahvistama

= taajama-alueet, liikennevaylat ja -alueet: ympdristomi-
nisterion 18.6. 1996 vahvistama.

Taajamaseutukaavassa 1996 (kuva 21) on osoitettu paikal-
lislikenteen rata Lauttasaaren, Otaniemen, Tapiolan ja Ma-
tinkylan kautta Kivenlahteen. Katkoviivamerkintd osoittaa
vaihtoehtoisen ratkaisun tai alustavan linjauksen.

Maakuntakaavaehdotuksessa (kuva 22) Helsingin keskus-
tasta l&nteen on osoitettu paikallislikenteen rata. Yhteys
ulottuu Lauttasaaresta Tapiolan, Matinkylan, Kivenlahden
ja Saunalahden kautta Kauklahteen saakka. Kaavamaarayk-
sen mukaan merkinnalld osoitetaan paikallisen henkil&lii-
kenteen ja metroliikenteen radat. Merkintdan liittyy MRL
3.1 &:n mukainen rakentamisrajoitus.

Radan suunnittelussa on otettava huomioon seudulliset ul-
koilu-, virkistys- ja viheryhteystarpeet, kulttuuriymparistd,
pohjavesien suojelu seké lajiston liikkuminen.

Arviointimenetelma

Tarkasteltavat vaihtoehdot esitetdén selostusvaiheessa sa-
malla kartalla seutukaavojen ja maakuntakaavaehdotuksen
kanssa. Karttatarkastelun perusteella arvioidaan sanallises-
ti, kuinka hyvin vaihtoehdot toteuttavat seutukaavojen ja
maakuntakaavaehdotuksen asettamia tavoitteita.



Kuva 23. Ote Espoon eleldosien yleiskaavaluonnoksesta 27.4.2004.

Yleiskaavoitus
Helsingin yleiskaava 2002

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi Yleiskaava 2002:n 26.11.2003.
Yleiskaava 2002 saa maankéaytto- ja rakennuslain mukaiset
oikeusvaikutukset, kun kaava tulee lainvoimaiseksi. Kau-
punginhallitus on 3.5.2004 paattényt saattaa yleiskaavan
voimaan lukuun ottamatta valitusten alaisia Kkohteita.
Léansiraiteeseen liittyviin aluevarauksiin ei kohdistunut vali-
tuksia.

Yleiskaavassa on osoitettu varaus metrolle Ruoholahdesta
lanteen. Ratalinjaus on sama kuin maakuntakaavaehdo-
tuksessa. Yleiskaavassa metrorata on osoitettu maanpaal-
liseksi Lauttasaaren Vaskisalmesta lanteen. Ainoa Helsingin
puolelle osoitettu metroasema on Lauttasaaren ostoskes-
kuksen laheisyydessa.

Yleiskaavassa metrorata kulkee Koivusaaren selvitysalueen
halki. Selvitysalueen maankaytto ja sen myota mahdollinen

Kuva 24. Ote Helsingin yleiskaavasta 2002.

metroasema ratkaistaan myohemmin seuraavassa yleiskaa-
vassa tai osayleiskaavassa.

Nykyisen metroverkon varteen on yleiskaavassa esitetty
varaukset uusille Kalasataman ja Roihupellon metroasemil-
le. Roihupellon aluetta kehitetddn metroasemaan tukeutu-
vana asunto- ja tyOpaikka-alueena. Uuden metroaseman
ympéristdd ja Roihupellon teollisuusalueeseen rajautuvia
alueita tutkitaan kehitettdvaksi korkeatasoisina toimisto-
tyOpaikkakortteleina. Sompasaaren tavarasatamalta ja
kalasatamalta vapautuvalle alueelle suunnitellaan asunto-
painotteinen kaupunginosa sek& Kalasataman metroase-
man ymparistoon korkeatasoiset merelliset ty®paikka-
korttelialueet. Yleiskaavassa on varauduttu my®s metron
jatkamiseen Vuosaaren keskustasta sataman yhteyteen
asemakaavoitetulle tydpaikka-alueelle.

Ruoholahden metroaseman vaikutusalueelle on osoitet-
tu myds merkittdvat uudisrakentamismahdollisuudet:
Jatkdsaaren tavarasatamalta vapautuvalle alueelle voidaan

rakentaa uusi asuntopainotteinen kaupunginosa, jossa on
korkean teknologian tydpaikkoja (Ruoholahden High Tech
alueen laajennus) ja Salmisaaren voimalan hiiilivarastolta
vapautuvalle alueelle tehokas tydpaikka-alue.

Kalasataman, Roihupellon ja Jatkasaaren osayleiskaavoitus
on kaynnistetty. Osayleiskaavaty®ssé laadittua materiaalia
voidaan kdayttdd arvioinnin ldhtOaineistona Yleiskaava
2002:n ohella.

Laajenevan metroliikenteen lisdvarikkokapasiteettia ei ole
ratkaistu yleiskaavassa. Se tulee selvittda jatkossa seudulli-
sena kysymyksend.

Espoon eteléosien yleiskaavaluonnos

Espoon kaupunginhallitus on 27.4.2004 hyvaksynyt Espoon
eteldosien yleiskaavaluonnoksen nahtéville asetettavaksi.

Yleiskaavaluonnoksessa on raidevaraukselle sekda maan-
paallinen ettd maanalainen linjaus Helsingin rajalta Kiven-




Kuva 25. Tapiola.

lahteen. Linjaukseltaan ne eivat tarkastelualueella poikkea
merKkittdvasti toisistaan. Vaihtoehdosta riippuen asemien
sijainnit poikkeavat toisistaan Tapiolan, Otaniemen ja Keila-
lahden alueita lukuun ottamatta.

Yleiskaavaluonnoksessa varaudutaan myos pikaraitiotielin-
jan toteuttamiseen vélille Ruoholahti - Kivenlahti (metron
vaihtoehtona).

Raidejarjestelmaan varaudutaan osoittamalla sille raide-
varikko, jonka sijaintia tutkitaan. Yleiskaavaluonnoksessa
on metrovarikkoa varten esitetty kaksi vaihtoehtoista
sijoituspaikkaa, ensisijainen Suomenojan yhdyskuntatek-
nisen huollon alueelle ja toinen Kivenlahteen L&nsivaylan
varteen. Joukkoliikennejérjestelmén valinnalla ei ole vaiku-
tuksia Etela-Espoon yleiskaavaan.

Espoo tutki kevadn 2004 aikana YVA-prosessin rinnalla
vaihtoehtojen vaikutuksia Lansivéylan vyohykkeen maan-
kayton kehittdmiseen. Tdman tyon tulokset ovat kaytetta-
vissa ymparistovaikutusten arvioinnin selostusvaiheessa.

Arviointimenetelma

Tarkasteltavat vaihtoehdot esitetddn selostusvaiheessa
samalla kartalla yleiskaavojen kanssa. Kartan perusteella
arvioidaan sanallisesti, mill4 tavoin vaihtoehdot toteuttavat
yleiskaavojen tavoitteita mm. eri alueiden liikenteellisesta
saavutettavuudesta ja kaupunkikeskustojen kehityksesta.
Liséksi tuotetaan taydentavéd havainnollistavaa materiaalia,
kuten valokuvasovitteita.

Asemakaavoitus

Voimassa olevissa asemakaavoissa on tarvittavat varauk-
set kaavojen valmisteluvaiheessa esilla olleelle metrolin-
jaukselle. Muutokset liikennejarjestelmassa edellyttavat
todenndkaoisesti asemakaavojen muuttamista. Muutostarve
arvioidaan selostusvaiheen yhteydessa.

Arviointimenetelma

Tarkasteltavat vaihtoehdot esitetddn selostusvaiheessa
samalla kartalla voimassa olevien asemakaavojen kanssa.
Karttatarkastelun perusteella arvioidaan sanallisesti vaih-
toehtojen suhdetta keskeisten asemakaavojen tavoitteisiin
sekd asemakaavojen muutostarvetta.

6.7.3 Yhdyskuntarakenteeseen ja maankayt-
toon liittyvat merkittavimmat vaikutukset

Ympéristdvaikutusten arvioinnissa késitellaén eri joukkolii-
kenneratkaisuista johtuvia maank&yton muutostarpeita ja
-paineita, mutta ympadristovaikutusten arviointimenettelyn
yhteydessa ei tehdd paatoksia maankdyton eikd maankay-
tén suunnitelmien (yleis- tai asemakaavojen) muutoksista.

Maankayton tehostamispotentiaali tarkastelu-
alueella

Muutokset liilkennejérjestelméssd vaikuttavat ennen kaik-
kea alueiden saavutettavuuteen ja luovat sitd kautta maan-
kdytdon potentiaalia. Vaikutusten heijastuminen maan-
kdyton luonteeseen tai mitoitukseen riippuu yksityiskoh-
taisesta suunnittelusta asemien tai pysékkiterminaalien
ymparistossa.

Espoon kaupungin alueella maankéyton tehostamispoten-
tiaali keskittyy Lansivaylan vyohykkeelle ja yleiskaavaluon-
noksessa esitetyille uusille korttelialueille seké kehitettaville
ja muuttuville alueille. Naist& suurimpia ovat

< Keilalahden alue Karhusaarentien itdpuolella
= Otaniemen lounaisosa

= Eteld-Tapiola mukaan lukien L&nsivaylan pé&dlle osoi-
tettu keskustatoimintojen alue

< Suvikummun ja Matinkylan vélille jadva kehitysvyodhyke,
joka pitaa sisélladn Niittymaan mahdollisen metroase-
man ympariston.

Espoon kaupunki tutkii suunnitelmavaihtoehtojen vaikutus-

ta ndiden ja mahdollisten muiden alueiden maankéaytt6on
asemakaavatasolla tarkemmin YVA-prosessin rinnalla.

Helsingin kaupungin alueella maankaytdn tehostamispo-
tentiaali keskittyy lansiraiteen valittdmalle vaikutusalueelle,
nykyisen metrolinjan (itdmetron) varrelle suunnitteilla ole-
vien uusien metroasemien ympdrille seka nykyisen linjan
péatepisteend olevan Ruoholahden metroaseman vaikutus-
alueelle. Naisté tarkeimmét ovat seuraavat:

= Koivusaari - Katajaharju

Lénsisatama (Jatkdsaari)

Kalasatama

Roihupelto.

Osa alueista (Lénsisatama, Kalasatama, Roihupelto) on
sellaisia, joiden suunnittelu ei ole riippuvainen l&nsiraiteen
mahdollisesta toteuttamisesta. Nama tulevat maankayton
muutokset lisdédvat metron kayttajamaaria ja nain valillisesti



tuovat vaikutuksia tarkastelualueen maankayttoon ja sen
tehostamiseen. Kaiken kaikkiaan metroverkon laajentami-
nen tuo kasautuvia vaikutuksia maankéyton tehostamiseen
koko laajentuneen metroverkon vaikutusalueella.

Arviointimenetelma

Arviointivaiheessa tunnistetaan ne maankayton muutospo-
tentiaalit, jotka ovat riippuvaisia liikennejérjestelméan valin-
nasta. Tunnistaminen tapahtuu asiantuntijaneuvottelujen ja
haastatteluiden kautta. Tydvaihe sidotaan ympéristovaiku-
tusten arvioinnin rinnalla tapahtuvaan Helsingin ja Espoon
kaupunkien tdydentavaan suunnitteluun, jonka tuottamaa
aineistoa kéytetadn lahtotietoina vaikutusten arvioinnissa.

Liikennejarjestelmdvaihtoehtojen luomaa paikallista ja seu-
dullista kehityspotentiaalia arvioidaan selostusvaiheessa.
Arviointi tapahtuu asiantuntijaneuvottelujen ja haastattelu-
jen kautta tiiviissa yhteistydssé Espoon ja Helsingin kaupun-
kien kanssa. Vaihtoehtojen edellyttdmé&n maa-alan tarve
selvitetddn samassa yhteydessa koko linjaston alueelta. Tu-
lokset raportoidaan kirjallisesti ja havainnollistetaan ilma- ja
viistokuvien avulla.

6.7.4 Maankayttdon ja kaavoitukseen liittyvat
oletukset

Arviointiohjelmassa on oletettu, ettd maakuntakaavaehdo-
tuksen kasittelyssé kaavaan ei tehdd hankkeeseen vaikutta-
via muutoksia.

Arviointiohjelmaa laadittaessa on ollut kdytettavissa kaupun-
ginhallituksen hyvaksymad Eteld-Espoon yleiskaavaluonnos.
Yleiskaavaluonnokseen tehtdneen muutoksia kaavaproses-
sin kuluessa saadun palautteen perusteella. Muutokset
otetaan mahdollisuuksien mukaan huomioon kaavatyon
rinnalla etenevassa YVA-prosessissa.

Kuva 26. Koivusaaren pohjoisrantaa.

Koivusaaren maankdyttoon liittyen tarkastellaan selos-
tusvaiheessa tilannetta, jossa Koivusaarta ei rakenneta ja
tilannetta, jossa Koivusaari rakennetaan asemineen. Ar-
viointi perustuu Yleiskaava 2002:n valmistelun yhteydessa
tuotettuun aineistoon.

6.8 Vaikutukset luonnonoloihin ja
luonnonvaroihin

6.8.1 Maa- ja kalliopera

Helsingin ja Espoon alue on geologisilta piirteiltdén tyypillis-
t4 etelasuomalaista rannikkoaluetta. Alueella on runsaasti
kallioisia, osin ohuen moreenin peittdmia makia seka nii-
den vilisid laaksoja ja tasankoja, joiden pintamaalajina on
savi tai siltti.

Lauttasaaren lansiosassa oleva Katajaharju on moreeni-
harjanne, joka on luokitettu arvokkaaksi geologiseksi
kohteeksi Helsingissa. Hankealueelle sijoittuu myds muita
arvokkaita geologisia kohteita, mm. Kotkavuoren muinais-
ranta ja laki, Myllykallion laki ja muinaisranta, Koivusaaren
siirtolohkare seké Lauttasaaren kirkon siirtolohkare.

Arviointimenetelmat

Arvioitavista vaihtoehdoista selvitetddn tehdyn aineiston
perusteella louhinnan ja maaleikkausten maarét. Kivi- ja
maa-ainesten kelpoisuudesta ja menekistd rakenteisiin
tehdaan arvio. Tdman pohjalta arvioidaan alustavasti maa-
ja kiviainesten lgjitystarve sekd hankkeen ulkopuolelta
tarvittavien maa-ainesten tarve. Murskaamoiden toiminta
otetaan huomioon rakentamisen aikaisten vaikutusten
arvioinnissa.

Arvioinnissa kaytetdan olemassa olevia maa- ja kalliopera-
karttoja, kallio- ja maaperatutkimusaineistoa sek& maasto-

havaintoja. Maaper&a saastuttaneesta toiminnasta kootaan
tiedot olemassa olevien selvitysten pohjalta. Arviointi
tehdaan asiantuntija-arviona.

6.8.2 Pintavedet ja pohjavesi

Laajalahden vedet kuuluvat vesien laadullista kayttokelpoi-
suutta kuvaavassa yleisluokituksessa luokkaan tyydyttava
ja Laajalahden pohjukka luokkaan vélttdva. Vedenlaatu
paranee ulkomeren suuntaan ja tyydyttavaksi luokitellun
vedenlaadun raja kulkee linjalla Suvisaaristo - Miessaaren
eteldpuoli - Melkki. Vedenlaadun pysyminen vélttavana
Laajalahden pohjukassa johtuu pé&asiassa aikaisemmin
raskaasti kuormitetun alueen pohjasedimentin aiheutta-
masta siséisestd kuormituksesta. Osasyynd Laajalahden
pohjukassa ovat my®ds valumat vanhalta Huopalahden
kaatopaikalta.

Koivusaaren, Hanasaaren ja Lemislahden alueelta on laa-
dittu virtausmallitutkimus ja tehty selvitys Helsingin yleis-
kaavaluonnoksessa esitettyjen meritdyttdjen vaikutuksista.
Alueen salmien kapeudesta ja mataluudesta johtuen vir-
taussuunta on niissa padsaéntoisesti sama koko salmessa,
toisin sanoen salmissa ei esiinny kerrostunutta virtausta
eiké vaakasuunnassa virtauksen kiertoa. Poikkeuksena on
Lauttasaaren salmi, joka leveyden ja syvyyden johdosta on
varsin merellinen. Virtaukset kapeissa salmissa ovat tyypilli-
sesti samanvaiheista edestakaista virtausta, jonka aiheutta-
vat ulkomerelt& tulevat pinnankorkeusheilahtelut.

Hankealueen laheisyyteen sijoittuu yksi luokiteltu pohja-
vesialue, Haukilahti (aluekoodi 104919), joka on I-luokan
eli veden hankinnan kannalta tarkeé pohjavesialue.

Arviointimenetelmat

Tutkittavien vaihtoehtojen aiheuttamaa vesistokuormitus-
ta, kuormituksen aiheuttamia biologisia vaikutuksia
pintavesiin (puroihin, mereen) sek& veden vaihtuvuuteen
arvioidaan selostusvaiheessa asiantuntija-arvioina. Mikali
vaihtoehdot edellyttavat merialueella pengerryksia, jotka
kaventavat salmikohtien virta-aukkoja, arvioidaan niiden
vaikutus. Tavoitteena on, ettd salmikohtia ei kavenneta.

Pohjavesiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnin ldhtokoh-
tana ovat alueelta kdytettdvissa oleva tutkimus- ja selvi-
tysaineisto. Kdytettdvissa olevan maapera-, kallioperé- ja
pohjavesitutkimusaineiston perusteella arvioidaan vaihto-
ehtojen vaikutuksia pohjavesiolosuhteisiin ja pohjavesiva-
rojen kayttoon sekd tarkastellaan pohjavesiolosuhteissa




tapahtuvista muutoksista mahdollisesti aiheutuvia seu-
rannaisvaikutuksia.  Vaikutustarkastelussa  kiinnitetan
paahuomio vaihtoehtoisten tunnelilinjausten sijaintiin suh-
teessa kallioperé&n heikkousvydhykkeisiin, painumaherkkiin
pehmeikkdalueisiin, luokiteltuun pohjavesialueeseen seké
omien kaivojen varassa olevaan asutukseen ndhden. Ar-
vioinnin perusteella osoitetaan kohteet, joilla on jatkosuun-
nittelun kannalta merkitysta.

6.8.3 Kasvillisuus ja elaimisto

Tarkastelualueen kasvillisuuden ja eldimiston elinympéris-
tén ominaispiirteisiin  kuuluvat rakennettu ympéristd ja
voimakas kulttuurivaikutus. Arvokkaimmat kasvillisuus-
kohteet sijaitsevat Lauttasaaren ranta-alueilla, missé
paikoittain esiintyvd merenrantaniittylajisto on edustavaa
ja monipuolista. Helsingin Koivusaaren etelékarjessa
on luonnontilainen somerikko- ja niittyranta, josta osa
on luonnonsuojelulain mukainen suojeltu luontotyyppi
(merenrantaniitty). Helsingin Riihilahden pohjoisrannalla
on luonnontilainen ranta-alue.

Alueen linnusto on monipuolinen, erityisesti rannoilla ja
vesialueilla. Alueella on tavanomaisen metsalajien liséksi
puistoissa sekd muilla kulttuurialueilla viihtyvaa lajistoa.
Linnustollisesti arvokkaimmat kohteet sijaitsevat puis-
toissa, rannoilla, merenlahdilla ja pienilla saarilla. Ne
keskittyvat Lapinlahden seké Lauttasaaren ymparistoon
ja Laajalahteen. Linnustollisesti arvokkaita kohteita on
mm. Vaskiniemessd, Nackanpuistossa, Kotkavuorella seké
Lemislahdella.

Helsingissa ja Espoossa on tehty erilliset lepakkokartoituk-
set. Tarkastelualueelta on tietoja lepakoista Lauttasaaren
alueelta ja Espoon puolelta useasta paikasta. Lauttasaares-
sa on vuonna 2003 tehdyn lepakkokartoituksen mukaan
lepakoiden esiintymispaikkoja mm. Vaskilahden ymparis-
tossa (kuva 27). Namaé alueet ovat lepakoille keséisia ruo-
kailualueita. Lepakkojen talvihorrospaikkoja on |8ydetty
Tapiolan, Otaniemen ja Niittykummun alueilta.

Arviointimenetelmat

Vaihtoehtojen vaikutukset kasvillisuuteen ja eldimistdoon
arvioidaan olemassa olevien selvitysten perusteella. Selos-
tusvaiheessa arvioidaan joissakin kohteissa tarvittavan
tarkempia inventointeja. Arvioinnissa otetaan huomioon
my0s viheralueet ja -yhteydet sekéd niiden merkitys luon-
nonvaraisille eldimille ja kasveille. Viheralueiden valilla
olevat viheryhteydet mahdollistavat eldinten likkumisen ja
kasvien levidmisen alueelta toiselle.

KarttamerkintGjen selite
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Kuva 27. Luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaat alueet ja kohteet.

6.8.4 Vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen

Tarkasteltaessa vaihtoehtojen vaikutuksia luonnon moni-
muotoisuuteen ovat lahtékohtana tehdyt selvitykset seka
olemassa oleva tutkimus- ja selvitysaineisto. LahtGaineistoa
on varsin runsaasti ja joiltakin osin sitd joudutaan saatta-
maan yhteismitalliseksi. Esimerkiksi Espoon lepakkosel-
vityksen aineistoa kdaytetddn karttaesityksen laadinnassa
pohjana, josta ilmenee lepakkojen kayttdmat ruokailualu-
eet ja talvihorrospaikat.

Arviointimenetelmat

Arviointivaiheessa esitetdan, miten vaihtoehdot ja niihin
liittyvat muut toimet vaikuttavat lyhyelld ja pitkalla aika-
valilld tarkastelualueella oleviin luontotyyppeihin, niiden
lajistoon sek& uhanalaisiin ja suojeltuihin lajeihin. Selostus-
vaiheessa arvioidaan mahdollisten liséinventointien tarve.
Lahtotietojen perusteella vaihtoehdoilla ei todennédkdisesti
ole oleellisia vaikutuksia luonnon monimuotoisuuteen.

6.8.5 Suojellut ja suojeltavat luontokohteet

Helsingin Koivusaaren eteldkdrjessa on luonnonsuojelulain
mukainen suojeltu merenrantaniitty. Espoon puolella lahin
suojeltava kohde on Laajalahden Natura 2000 -alue. Na-
tura-alue (aluetyyppi FI0100028) on linnustoltaan kansain-
valisesti arvokas, matala, avara ja ruovikkoinen merenlahti
itéisessé Espoossa. Muutonaikaisena levahdysalueena se on
yksi Suomen eteldrannikon parhaista.

Laajalahden Natura-alue jaa tarve- ja toteuttamiskelpoi-
suusselvityksessd valitusta metrolinjasta selvasti sivuun.
Koska Natura-alue sijaitsee 1-1,5 km padssa tarkastelu-
alueesta, ei siihen kohdistu merkittavia haitallisia vaikutuk-
sia, eika erillistd Natura-arviointia tarvitse tehda.

Lahimmét luonnonsuojelualueet tai luonnonsuojelulailla
rauhoitettavat kohteet sijoittuvat 1-2 kilomerin pé&han
suunnitellusta raideliikennejarjestelmén linjauksesta. L&him-
mat kohteet ovat Helsingin puolella Pieni-Porsas, Ruohoka-
ri, Seurasaaren eteldpuoliset luodot, Variskari, Tiiraluoto



ja Rajakupu. Naiden kohteiden suojelun perustana on
etupdassa linnusto ja ne ovat varsin pienialaisia.

Tarkastelualueen I&heisyydessda on tiedossa muutamia
arvokkaita luontokohteita. Vaihtoehtojen vaikutukset
suojeluarvojen sailymiseen selvitetdan. Tarkastelun lahto-
kohtana ovat tehdyt luontoselvitykset seka olemassa oleva
tutkimus- ja selvitysaineisto. Tarkastelukohteena ovat mm.
tarkastelualueella sek& lahiympéristossa sijaitsevat Natura
2000 -alue, luonnonsuojelualueet ja suojeltavat luontotyy-
pit ja alueet.

Arviointimenetelmat

Vaihtoehtojen vaikutukset suojeluarvojen sdilymiseen sel-
vitetddn. Tarkastelun laht6kohtana ovat tehdyt luontosel-
vitykset sekd olemassa oleva tutkimus- ja selvitysaineisto.
Tarkastelukohteena ovat mm. tarkastelualueen sekéd sen
[ahiympéristdn luonnonsuojelualueet, suojeltavat luonto-
tyypit ja alueet.

6.8.6 Luonnonvarojen hyddyntaminen

Vaihtoehtojen luonnonvarojen kaytt6a arvioidaan liiken-
ndinnin polttoainetarpeen ja rakentamisen maa-aineksen
tuotto- ja kayttdmaéarien perusteella.

6.9 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja
hyvinvointiin

6.91 Lahestymistapa

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa on kyse
muutossuuntien ja myds muutoksen voimakkuuden, vaiku-
tusten alueellisen kohdentumisen sek& vaikutusten kohtee-
na olevien ihmisryhmien tunnistamisesta.

Ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistu-
vien vaikutusten (sosiaalisten vaikutusten) arvioinnissa on
keskeistd tunnistaa vaikutusten kohteena olevan véeston
liséksi mm. seuraavat tekijat ja ndkokulmat:

< vaikutusten alueellinen, vaestéryhmittainen ja ajallinen
kohdentuminen

= vaikutuksen kesto (tilapainen/pysyva)

< hy®6tyjen ja haittojen merkitys vaikutusten kohteena ole-
van vaeston nakokulmasta (vaikutusten kokeminen)

= vaikutuksiin liittyvien ndkemysten ristiriitaisuus.
Vaikutusten arvioinnin avulla pyritddn tunnistamaan seka

myOnteiset (tavoitellut) ettd ei-toivotut vaikutukset. Ar-
vioinnissa otetaan huomioon myos vaikutusten kesto ja

peruuttamattomuus. Thmisiin  kohdistuvien vaikutusten
arviointi eroaa biofyysiseen ymparistdon kohdistuvien
vaikutusten arvioinnista siind, ettd ihmiset voivat ennakolta
varautua odotettavissa olevaan muutokseen.

Edelld mainittujen tekijoiden ja nakdkulmien kautta tulee
esiin ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen koh-
distuvien vaikutusten merkittavyys.

Ymparistdvaikutusten arviointia koskevan lain mukaisen
ymparistévaikutuksen laajan maarittelyn mukaan ihmisten
terveys, elinolot ja viihtyvyys voivat olla vuorovaikutussuh-
teessa luonnonympéristdon, rakennettuun ja kulttuuriym-
paristdon seké luonnonvaroihin kohdistuvien vaikutusten
kanssa. Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnin suh-
detta arvioinnin muihin osiin on kasitelty kohdassa 6.2.

6.9.2 Terveys, elinolot ja viihtyvyys

Vaikutukset ihmisten terveyteen syntyvat liikenneturvalli-
suudessa tapahtuvista muutoksista seka liikenteen aihe-
uttamista muutoksista meluun ja péastoihin. Liikennetur-
vallisuuden ja melun arvioinnissa on kyse laskennallisista,
yleisesti kaytdssé oleviin arviointimenetelmiin perustuvista
vaikutuksista (ks. 6.3, 6.4 ja 6.5) ja koetuista vaikutuksis-
ta.

Ihmisten elinoloihin kohdistuvista vaikutuksista merkitta-
vimpid ovat vaikutukset liikkumiseen (siséltden myos
estevaikutukset) seka vaikutukset palvelujen saavutetta-
vuuteen. Viimemainitut vaikutukset voivat syntyd seka
likkumismahdollisuuksissa tapahtuvista muutoksista etta
palvelujen sijoittumisessa tapahtuvista muutoksista. Palve-
luilla tarkoitetaan tassd yhteydessé kaikkia yksityisia ja jul-
kisia palveluja. Kyse on laajasti ymmaérrettynd toimintojen
saavuttamisen mahdollisuudesta.

Vaikutuksia viihtyvyyteen ei voi erottaa yksiselitteisesti vai-
kutuksista terveyteen ja elinoloihin. Viihtyvyyden taustalla
vaikuttavat liikenneturvallisuus, liikenteen melu ja pééstot
seka liikkumismahdollisuudet ja palvelujen saavutettavuus.
Naéiden liséksi viihtyvyyteen vaikuttaa asuin- ja elinymparis-
ton laatu, jonka taustalla ovat edelld mainittujen tekijoiden
liséksi kaupunkikuvassa sekd maisemassa, kulttuuriympé-
ristdssd ja luonnonympadristdssa tapahtuvat muutokset.

6.9.3 Aineisto ja arviointimenetelmat

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa vaikutusalue
madrittyy liikenteess ja liikkumisessa tapahtuvien oleellis-
ten muutosten perusteella Eteld-Espoossa ja Helsingissa
metrovythykkeelld.

Kuva 28. Vaskilahti.

Vaikutusten arvioinnin lahtokohtana ovat laskennalliset
likenteessa ja liikkumisessa, likenneturvallisuudessa seké
melu- ja pa&stomadrissd tapahtuvat muutokset (ks. 6.3,
6.4 ja 6.5).

Toisen lahtékohdan muodostavat vaikutukset yhdyskunta-
rakenteeseen (vaikutukset asumisen, tydpaikkojen ja
palvelujen sijoittumiseen) sekd tasté seuraavat vaikutukset
kaupunkikuvaan, maisemaan, kulttuuriympéristoon ja vir-
kistysalueisiin (ks. 6.6 ja 6.7).

Kolmannen lahtdkohdan muodostavat yhdyskuntaraken-
teessa tapahtuvien muutosten seurauksena syntyvét vaiku-
tukset luonnonoloihin (ks. 6.8).

Kaikki edella mainitut vaikutusten arvioinnin osatehtavat
tuottavat tietoa vaikutusalueesta seka vaikutusten merkit-
tavyydestd, kohdentumisesta, ajoittumisesta ja kestosta.

Ihmisiin  kohdistuvien vaikutusten arvioinnin osio tuot-
taa itsendisesti oman nakokulmansa edella mainittuihin
arvioihin. Kyse on sek& ulkopuolisesta arvioinnista etta
vaikutusten kohteena olevan vaestdn omista kasityksista
vaikutuksista, so. koetuista vaikutuksista. Lisaksi ihmisiin
kohdistuvien vaikutusten arvioinnin osio tuottaa arvion
viihtyvyyteen kohdistuvista vaikutuksista.

Arviointimenetelmind kéytetaan

< arvioinnin muissa osioissa tuotetun aineiston analyysia

= jdliempana aineistossa esitellyn muun kirjallisen aineis-
ton analyysia

= yleisttilaisuuksissa saatavan palautteen sekd niissé jaet-
tavan ja internetissa esitettdvan kyselyn tulosten analyy-
sia ihmisiin kohdistuvien vaikutusten nakdkulmasta




Kuva 29. Laituri Koivusaaressa, taustalla Tiirasaari.

Kuva 30. Lansivayla Karhusaaren liittyméasséa.

= arviointiprosessin aikaisen muun, asiantuntijoiden kans-
sa kdytavan vuorovaikutuksen tulosten analyysia

= muuta sidosryhmatydskentelyd (vrt. 5.5)

= ryhméhaastatteluja (alustava arvio lukumaérasta 20-30
kpl)
= |ehdistdanalyysia.

Ryhméhaastattelujen tarkoituksena on syventdd muun
vuorovaikutuksen kautta syntyvaa tietoa erilaisista kési-
tyksistd hankkeen vaikutuksista, paikallisesti merkittavista
kysymyksistd, vaikutusten merkittdvyydesté ja vaikutusten
kohdentumisesta. Ryhméhaastattelut kohdistuvat kattavas-
ti koko vaikutusalueen vaestoon.

Koska ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa kéaytet-
téva aineisto syntyy padosin vasta koko arviointiprosessin
edetess, arviointimenetelmié voidaan tdydentaa arvioinnin
aikana, jos vaikutusten arvioinnin aikana tdsmentyvé tieto
merkittavistd vaikutuksista, vaikutusalueen laajuudesta tai
vaikutusten kohdentumisesta sita edellyttaa.

Ihmisiin  kohdistuvien vaikutusten arvioinnin aineistona
kaytetdan arviointiprosessin sisélla syntyvén tiedon liséksi
Etel&-Espoon ja Helsingin yleiskaava-aineistoa erityisesti so-
siaalisten vaikutusten arvioinnin ja niiden tausta-aineiston
osalta, paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitel-
man vaikutusten arvioinnin aineistoa seka vaikutusalueen
vaestoa koskevaa tilastoaineistoa.

Ihmisiin  kohdistuvien vaikutusten arviointi muodostaa
tassd hankkeessa huomattavan osan ymparistovaikutus-
ten arvioinnin kokonaisuudesta. Tiiviilld kaupunkialueella
likkumiseen ja elinoloihin kohdistuvat vaikutukset ovat
térkeitd hanketta koskevan p&atoksenteon kannalta.

Liittyminen ymparistévaikutusten arvioinnin
muihin osiin

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointi liittyy sisallolli-
sesti kaikkiin muihin arvioinnin osiin sek& menetelmallisesti
arvioinnin aikana tapahtuvaan vuorovaikutukseen asukkai-
den, eri sidosryhmien ja asiantuntijoiden kanssa. Vuorovai-
kutuksen kautta syntyvé aineisto on keskeinen osa ihmisiin
kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa, mutta samalla osio
tuottaa tietoa myds muille vaikutusten arvioinnin osioille
vaikutusten merkittavyydesta.

6.10 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Eri liikennejérjestelmévaihtoehtojen kaikkia vaikutuksia
tarkastellaan rakentamisvaiheesta alkaen.

6.11 Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehtojen vertailun tarkoituksena on avustaa paatok-
sentekoa kuvaamalla vaihtoehtojen etuja ja haittoja seka
perustella vaihtoehtojen paremmuus- tai edullisuusjarjes-
tystd eri ndkokulmista.

Vaihtoehtojen vertailun taustalla on vaikutusten merkitté-
Vyys, jota arvioidaan seuraavilla perusteilla;

= hankkeen tavoitteet
= vaikutusalueen laajuus

= vaikutuksen intensiteetti ja aiheutuvan muutoksen suu-
ruus

= vaikutuksen kohdistuminen eri vaestoryhmiin

< vaikutuksen kohteen arvo (esimerkiksi luonto, kulttuu-
riymparistd, maisema, kaupunkikuva)

= vaikutuksen kohteen herkkyys muutoksille
= vaikutuksen palautuvuus tai pysyvyys

Vaikutusten arviointi on luonteeltaan erittelevaa: vaikutuk-
sia tarkastellaan eri ndkokulmista YVA-lain méarittelemien
ymparistovaikutusten ryhmittelyn mukaisesti. My6s vaihto-
ehtojen vertailu on erittelevad: kdytdnnossa tdma tarkoittaa
sitd, ettd vaihtoehtoja verrataan keskendan vaikutusryhmit-
tain (esimerkiksi vaikutukset luonnonoloihin), mutta vaiku-
tuksia ei verrata keskenaan kokonaisuutena arvottamiseen
liittyvien ongelmien takia.

Lisdksi vertailun avulla muodostetaan nékemys, millaisia
vahvuuksia ja heikkouksia eri vaihtoehdoilla on eri na-
kokulmista tarkasteltuna. Tarkasteluun mukaan otettavia
nakokulmia ovat ainakin eri ympéristovaikutukset (vaiku-
tusryhmat, ks. luku 6) sekd vaikutusten kohdistuminen
véestoryhmiin, eri alueille (kaupunginosiin) seka eri kul-
kumuotojen kayttajiin. Lisaksi on otettava huomioon vai-
kutusten erilainen ajoittuminen eri vaihtoehdoissa. Vaikka
vaikutusten arvioinnin taustalla on tietty ”lopputilanne” tai
poikkileikkaustilanne (tietty tarkasteluajankohta), vaihto-
ehtojen vertailussa on otettava huomioon, etté vaikutukset
saattavat ajoittua eri lailla eri vaihtoehdoissa, toisin sanoen
vaihtoehtojen elinkaaret” voivat poiketa toisistaan.



Kuva 31. Keilalahti.

Vaihtoehtojen vertailua varten tuotetaan eri vaihtoehtojen
vaikutuksia tiivistavia yhteenvetoja (matriiseja). Vaikutus-
ten tiivistdminen matriisimuotoon ei kuitenkaan sellaise-
naan ole vield vaihtoehtojen vertailua.

Matriiseihin tulee liittd& sanalliset kuvaukset vaihtoehtojen
edullisuudesta tai paremmuudesta eri nakokulmista (ks.
edelld) tarkasteltuna. Kuvaukset perustuvat matriiseista
tehtyihin loogisiin paatelmiin, eivatké ne sellaisenaan sisélla
vaihtoehtojen vertailua. Jos matriiseissa kéytetdan +/—
-tyyppistd luokitusta, luokkien méarittely tulee kuvata.

Vaihtoehtojen vertailu ja arvottaminen

Arvottaminen liittyy aina sekd vaikutusten arviointiin
ettd vaihtoehtojen vertailuun. Vaikka myds vaikutusten
merkittavyys on arvottamiskysymys, arvottamisen mer-
kitys korostuu vertailussa, jossa joudutaan rinnastamaan
yhteismitattomia, erdiltd osin ldhes taysin arvosidonnaisia
tekijoitd. Arvottamisessa tulee véistaméattd esiin myos
kysymys, kenen nékokulmasta arviointia ja vertailua teh-
daan. Jo se, mitd nakokulmia vertailussa otetaan esiin, on
arvottamista.

Vaihtoehtojen vertailu on asiantuntijatehtéva, jossa kéy-
tetddn hyvaksi sekd arvioinnin kdytdnnon suorituksesta

vastaavan tahon ettd hankevastaavan edustajien asiantun-
temusta. Vertailun tulosten taustalla on myo6s sidosryh-
matydskentelystd saatava palaute vaihtoehdoista ja niiden
vaikutuksista.

Vaihtoehtojen vertailun lopputuloksena on sanallinen ku-
vaus vaihtoehtojen paremmuudesta tai edullisuudesta eri
nakdkulmista. Vertailu ei pysty tuottamaan vastausta, mika
vaihtoehto on kokonaisuutena paras, tai mihin jarjestykseen
vaihtoehdot asettuvat. Tdydellisesti yhdisteleva vertailu
edellyttaisi yht& yhteista mittayksikkd, mik& kdytannossa
tarkoittaisi vaikutusten arvottamista rahassa. Hankkeeseen
liittyy myds sellaisia vaikutuksia, joita osapuolet arvottavat
eri tavoilla. Tallaisia kysymyksia ovat erityisesti vaikutukset
yhdyskuntarakenteeseen ja liikkumiseen. Jo muutoksen
suunta voi olla kysymys, josta ei ole yhtendista ndkemysta.

Vaihtoehtojen vertailun tukena voidaan vaikutusten arvi-
ointiin osallistuvien asiantuntijoiden ja tilaajan edustajien
kesken soveltaa analyyttistd, eri vaikutuksia painottavaa
vertailumenetelmdd, esimerkiksi —analyyttistd hierar-
kiaprosessimenetelm&d AHP:td. Vaihtoehtojen vertailu ei
kuitenkaan saa perustua yksinomaan AHP:n tai muiden
vastaavien menetelmien soveltamiseen.

6.12 Oletukset ja epavarmuudet

Arvioinnissa kdytettyjen tietojen mahdolliset puutteet ja
arviointimenetelmien keskeiset epdvarmuustekijat esite-
téan selostusvaiheessa vaikutustyypeittéin.

Hankkeen vaihtoehtojen tdménhetkisten suunnitelmien ja
vaikutusarvioinnin rinnalla tarkennettavien yleissuunnitel-
mien yleispiirteisyys vaikuttaa siihen, ettd kaikkia vaikutuk-
sia ei voida arvioida tarkasti. Yleissuunnitelmien laatimisen
jalkeenkin jotkin suunnitteluratkaisut jadvat auki.

Arvioinnin epdvarmuustekijoitd kohdistuu ainakin maan-
kdytdn muutoksiin, asukas- ja tyOpaikkamaérien kehitys-
ennusteiden toteutumiseen seké liilkenneverkon ja liikenne-
madrien kehittymiseen.

Arviointimenetelmilld on virheldhteensd, jotka liittyvat
mm. lahtétiedon luettavuuteen, kéytettdvien mallien epa-
varmuuteen, tulkinnan epdvarmuuteen ja puutteellisiin
tietoihin muutosvaikutusketjun ominaisuuksista. Kaikkia
menetelmien ominaisuuksia ei kuitenkaan ole mahdollista
esittad yleistajuisesti tai kattavasti, joten ndilta osin viitataan
lahdekirjallisuuteen.




7 Hankkeen taloudellisuuden arviointi

Ympdristovaikutusten arvioinnin rinnalla, mutta erilli-
send tehtdvana arvioidaan hankkeen taloudellisuutta.
Taloudellisuutta arvioitaessa lasketaan investointi- ja kaytto-
kustannukset ja laaditaan yhteiskuntataloudellinen kannat-
tavuuslaskenta.

8 Hankkeen rakentamisen edellyttamat suunnitelmat,

luvat ja paatdkset

Hankkeen toteuttaminen edellyttdd Espoon ja Helsingin
kaupunkien seka liilkenne- ja viestintdministerion paatoksia
toteuttamisesta, suunnittelusta, organisoinnista ja rahoi-
tuksesta.

Raideyhteyden toteuttaminen edellyttdd asemakaavojen
muuttamista Espoossa ja Helsingissa. Rakentaminen edel-
lyttdd myds rakennuslupapaétoksia.

Lénsiraidehankkeen toteuttamiseksi tarvitaan vesistonyli-
tyksid tai -alituksia, joita varten tulee hankkia vesilain mu-
kaiset luvat. Jos toteutettavan linjausvaihtoehdon alueelta
[6ytyy saastuneita maa-alueita, tarvitaan maa-aineksen
kasittelyd ja kuljettamista varten ymparistdlupa. Mikali
ylija@dmamassoja syntyy rakentamisen aikana ja niitd jou-
dutaan l&jittdmaan erikseen perustettaville sijoituspaikoille,
tarvitaan my0ds ympéristolupa. Naapuruussuhdelain mu-
kaisen luvituksen tarve selvidd jatkosuunnittelussa.



9 Haitallisten vaikutusten ehkaiseminen ja vaikutusten seuranta

Haitallisia ympadristdvaikutuksia pyritddn estdmaan tai
lieventdmé&an vaikuttamalla arvioinnin rinnalla laadittavien
yleissuunnitelmien ratkaisuihin. Haitallisten vaikutusten
lieventdmistoimien péadpiirteet esitetddn arviointiselostuk-
sessa.

Arviointiselostuksessa esitetddn péaépiirteet mm. ympé-
rist6lainsdadannon edellyttdmista tavoista, joilla hankkeen
kannalta olennaisia haitallisia vaikutuksia seurataan, kuka
vastaa seurannan toteuttamisesta ja kustannuksista seka
kuka valvoo toteutumista ja arvioi tuloksia.

10 Hankkeen suunnittelu- ja toteuttamisaikataulu

Liikenne- ja viestintdministerid on esittanyt Kkirjeessaan
21.8.2002, ettd metro esitetddn Espoon yleiskaavassa.
Samassa Kirjeessd ministerid siirtdd rahoitus- ja suunnit-
teluvalmiussyisté toteuttamisen aloittamisen vuoden 2010
jalkeen.

Espoon kaupunginvaltuusto on paattanyt 20.1.2003, etté
Espoon eteldosien yleiskaavassa varaudutaan Eteld-Espoon
ja Helsingin keskustan vélisiin raideliikenneyhteyksiin. Muita
paatoksid Espoossa ei asiasta ole.

Liikenne- ja viestintaministerid, Espoon, Helsingin, Vantaan
ja Kauniaisten kaupungit sekd Padkaupunkiseudun yhteis-
tyOvaltuuskunta YTV tekivat 26.8.2003 aiesopimuksen
lahivuosien tarkeimmisté liikennehankkeista paékaupunki-
seudulla. Aiesopimuksessa méaritellddn, missa jarjestykses-
sa paakaupunkiseudun liikennehankkeita pyritadn toteut-
tamaan. Aiesopimus sisaltdd myds arvion keskeisimmista
vuoden 2007 jalkeen toteutettavista liikennehankkeista,
joilla edistetddn erityisesti joukkoliikenteen asemaa péaa-
kaupunkiseudun liikennejérjestelmdssa. Naihin hankkeisiin
kuuluu myds metro- tai muu raideyhteys Ruoholahdesta
Matinkylaan.

Ymparistévaikutusten arviointimenettely paattyy huhti-
kuussa 2006 yhteysviranomaisen antamaan lausuntoon
YVA-selostuksesta. Tdman jalkeen hankkeesta vastaava te-
kee paitoksen valittavasta vaihtoehdosta jatkosuunnittelua
ja my6hempaa luvitusta varten.

Lupaprosessin jalkeen hankkeen suunnittelu jatkuu yleis- ja
rakennussuunnittelulla. Hankkeen rakennussuunnittelu ja
rakentaminen voidaan aloittaa yleissuunnittelun jalkeen.
Hankkeen arvioidaan valmistuvan aikaisintaan 2015.
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